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(Tekst konwencji zawiera zalacznik do niniejszego numeru)

ZALACZNIK

KONWENCJA CELNA DOTYCZACA MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU TOWAROW Z ZASTOSOWANIEM
KARNETOW TIR

(KONWENCJA TIR)

sporzadzona w Genewie dnia 14 listopada 1975 r.

KONWENCJA CELNA DOTYCZACA MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU TOWAROW Z ZASTOSOWANIEM
KARNETOW TIR

Umawiajace si¢ Strony,



pragnac utatwi¢ miedzynarodowe przewozy towaré6w pojazdami drogowymi,

majac na uwadze, ze poprawa warunkoéw przewozu stanowi jeden z zasadniczych czynnikow rozwoju wspotpracy migdzy
nimi,

wypowiadajac si¢ za uproszczeniem i harmonizacja formalnosci administracyjnych, zwlaszcza na granicach, w dziedzinie
przewozow miedzynarodowych,

zgodzily si¢ na nastgpujace postanowienia:

Rozdzial 1

Postanowienia ogoélne.
a) OKreslenia.

Artykut 1
W rozumieniu niniejszej konwencji:

a) okreslenie "transport TIR" oznacza przewo6z towarow z wyjsciowego urzgdu celnego do docelowego urzedu celnego

zgodnie z procedura zwana procedura TIR, ustalona przez niniejsza konwencjg;

b) okreslenie "operacja TIR" oznacza czgsé¢ transportu TIR wykonywang w Umawiajacej si¢ Stronie z wyjsciowego urzedu
celnego albo przejsciowego urzedu celnego przy wjezdzie do docelowego urzgdu celnego albo przejsciowego urzedu
celnego przy wyjezdzie;

¢) okreslenie "rozpoczecie operacji TIR" oznacza, ze pojazd drogowy, zespot pojazdow lub kontener zostat przedstawiony
w celu kontroli w wyjsciowym urzedzie celnym albo w przejsciowym urzgdzie celnym przy wjezdzie, wraz z tadunkiem i

odnoszacym si¢ do niego karnetem TIR, i ze karnet TIR zostat przyjety przez urzad celny;

d) okreslenie "zakonczenie operacji TIR" oznacza, ze pojazd drogowy, zespot pojazdow lub kontener zostat przedstawiony
w celu kontroli w docelowym urzgdzie celnym lub w przej$ciowym urzedzie celnym przy wyjezdzie, wraz z tadunkiem i

odnoszacym si¢ do niego karnetem TIR;

e) okreslenie "zwolnienie operacji TIR" oznacza uznanie przez wladze celne, ze operacja TIR zostala prawidlowo
zakonczona w Umawiajacej si¢ Stronie. Zostaje to ustalone przez wladze celne na podstawie poréwnania danych lub
informacji dostgpnych w docelowym urzgdzie celnym lub przejsciowym urzedzie celnym przy wyjezdzie oraz danych
dostepnych w wyjsciowym urzegdzie celnym lub przejsciowym urzedzie celnym przy wjezdzie;

f) okreslenie "oplaty i podatki przywozowe i wywozowe" oznacza oplaty celne oraz wszelkie inne opfaty, podatki,
naleznosci i inne obcigzenia finansowe, ktore sg pobierane przy przywozie lub wywozie badz w zwiazku z przywozem lub
wywozem towaréw, z wyjatkiem naleznosci i obcigzen finansowych nie przekraczajacych przyblizonego kosztu

$wiadczonych ushug;

g) okreslenie "pojazd drogowy" oznacza nie tylko motorowy pojazd drogowy, lecz takze kazda przyczepe lub naczepe

przeznaczong do doczepiania do niego;
h) okreslenie "zespot pojazdow" oznacza pojazdy ztaczone, uczestniczace w ruchu drogowym jako jedna catos¢;

j) okreslenie "kontener" oznacza sprzgt przewozowy (skrzynia, zdejmowana cysterna lub inny podobny sprzet):



i) stanowiacy pomieszczenie catkowicie lub czg§ciowo zamknigte i przeznaczone do umieszczania w nim towarow,
ii) trwaty i wskutek tego dostatecznie wytrzymaty, aby mogt nadawac si¢ do wielokrotnego uzytku,

iii) specjalnie zbudowany w celu utatwienia przewozu towarow jednym lub kilkoma rodzajami transportu bez przetadunku

towarow,

iv) zbudowany w sposob zapewniajacy tatwe manipulowanie nim, zwtaszcza przy przetadunku z jednego rodzaju transportu
na drugi,

v) zbudowany tak, aby mozna byto go tatwo zaladowac¢ i wytadowac, oraz

vi) 0 pojemnosci co najmniej jednego metra szesciennego;

na rowni z kontenerami sa traktowane "zdejmowane nadwozia";

k) okreslenie "wyjsciowy urzad celny" oznacza kazdy urzad celny Umawiajacej si¢ Strony, w ktorym rozpoczyna si¢
transport TIR fadunku albo czg¢$ci tadunku;

1) okreslenie "docelowy urzad celny" oznacza kazdy urzad celny Umawiajacej si¢ Strony, w ktorym konczy si¢ transport
TIR tadunku albo cze¢sci tadunku;

m) okreslenie "przejsciowy urzad celny" oznacza kazdy urzad celny Umawiajacej si¢ Strony, przez ktory pojazd drogowy,

zespol pojazdow lub kontener wjezdza do albo wyjezdza z Umawiajacej si¢ Strony w trakcie transportu TIR;
n) okreslenie "osoba" oznacza zardwno osobg fizyczna, jak i prawna;

p) okreslenie "towary cigzkie lub przestrzenne" oznacza kazdy przedmiot cigzki lub przestrzenny, ktory ze wzgledu na swoj
cigzar, na swoje rozmiary lub swoj charakter nie jest zazwyczaj przewozony ani w zamknigtym pojezdzie drogowym, ani w

zamknietym kontenerze;

q) okreslenie "stowarzyszenie porgczajace” oznacza stowarzyszenie uznane przez wladze celne Umawiajacej si¢ Strony

jako porgczajace za osoby, ktore stosuja procedure TIR;

0) okreslenie "posiadacz karnetu TIR" oznacza osobe, ktorej wydano karnet TIR zgodnie z odpowiednimi postanowieniami
konwencji i w ktorej imieniu zostata ztozona deklaracja celna w formie karnetu TIR, wskazujaca na zamiar objecia towarow
procedurg TIR w wyjsciowym urzgdzie celnym. Posiadacz jest odpowiedzialny za przedstawienie pojazdu drogowego,
zespolu pojazdow lub kontenera wraz z fadunkiem i odnoszacym si¢ do niego karnetem TIR w wyjsciowym urzedzie
celnym, w przejsciowym urzedzie celnym i w docelowym urzedzie celnym i za $ciste przestrzeganie innych postanowien

konwencji TIR;

b) Zakres stosowania.

Artykut 2

Niniejsza konwencj¢ stosuje si¢ do przewozu towaréw bez przeladunku przez jedna lub kilka granic, od wyjsciowego
urzgdu celnego jednej Umawiajacej si¢ Strony do docelowego urzgdu celnego innej Umawiajacej si¢ Strony lub tej samej
Umawiajacej si¢ Strony, w pojazdach drogowych, zespotach pojazdéw lub w kontenerach, jezeli jaka$ czg$¢ przewozu

migdzy rozpoczgciem i zakonczeniem transportu TIR jest wykonywana przez transport drogowy.

Artykul 3

W celu korzystania z postanowien niniejszej konwencji:



a) przew6z musi by¢ wykonywany:

i) pojazdami drogowymi, zespolami pojazdéw lub kontenerami uprzednio uznanymi zgodnie z warunkami wymienionymi

w rozdziale I1I a) lub

ii) innymi pojazdami drogowymi, zespotami pojazdow lub kontenerami, zgodnie z warunkami wymienionymi w rozdziale
III ¢), lub

iii) pojazdami drogowymi lub pojazdami specjalnymi, takimi jak: autobusy, dzwigi, zamiatarki, betonomieszarki itp.,
wywozonymi i dlatego traktowanymi jako towary przemieszczajace si¢ samodzielnie z wyjsciowego urzedu celnego do
docelowego urzedu celnego, zgodnie z warunkami wymienionymi w rozdziale III ¢). W przypadku gdy pojazdy te

przewoza inne towary, zastosowanie maja odpowiednio warunki okreslone w literach 1) lub ii);

b) przewozy powinny odbywac si¢ pod gwarancja stowarzyszen uznanych zgodnie z postanowieniami artykulu 6 i powinny
by¢ wykonywane z zastosowaniem karnetu TIR, odpowiadajacemu wzorowi przedstawionemu w zataczniku 1 do niniejszej

konwencji.

¢) Zasady.

Artykul 4

Od towarow przewozonych zgodnie z procedura TIR nie beda uiszczane lub skladane do depozytu w przejsciowych

urzedach celnych optaty i podatki przywozowe i wywozowe.

Artykul §

1. Towary przewozone zgodnie z procedura TIR pod zamknigciem celnym w pojazdach drogowych, w zespotach pojazdow

lub kontenerach nie beda podlegaty w zasadzie kontroli celnej w przejsciowych urzedach celnych.

2. Jednak w celu uniknigcia naduzy¢ wladze celne moga w wyjatkowych przypadkach, a zwlaszcza w razie podejrzenia o

nieprawidlowos¢, przeprowadza¢ w tych urzedach kontrole towarow.

Rozdzial II

Wydawanie karnetow TIR.
Odpowiedzialno$¢ stowarzyszen poreczajacych.

Artykul 6

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze upowazni¢ stowarzyszenia do wydawania karnetow TIR bezposrednio lub za
posrednictwem odpowiednich stowarzyszen oraz do wystgpowania w charakterze porgczycieli, z zastrzezeniem spelniania
przez nie minimalnych warunkow i wymogow, okreslonych w czgscei I zatacznika 9. Upowaznienie bedzie cofnigte, gdy
minimalne warunki i wymogi, okre$lone w cze¢sci I zalacznika 9, przestaja by¢ spetniane.

2. Stowarzyszenie moze by¢ uznane w danym panstwie tylko wowczas, gdy jego gwarancja obejmuje rowniez

odpowiedzialno$¢, jaka moze powstaé w tym panistwie w zwiazku z uzyciem karnetow TIR wydanych przez zagraniczne

stowarzyszenia, bedace cztonkami mi¢dzynarodowej organizacji, do ktorej ono samo nalezy.



2 bis. Organizacja migdzynarodowa, o ktorej mowa w ustepie 2, bedzie upowazniona przez Komitet Administracyjny do
ponoszenia odpowiedzialno$ci za skuteczne zorganizowanie i funkcjonowanie migdzynarodowego systemu gwarancyjnego,

pod warunkiem ze akceptuje t¢ odpowiedzialnos¢.".

3. Stowarzyszenie bedzie wydawac karnety TIR jedynie osobom, ktorym wiasciwe wiadze kraju, w ktérym osoba ma

swoja siedzib¢ lub miejsce zamieszkania, nie odmowily prawa do korzystania z procedury TIR.

4. Pozwolenie na korzystanie z procedury TIR bedzie mogto by¢ udzielone jedynie osobom, ktore spelniajag minimalne
warunki i wymogi, okreslone w czgsci II zatacznika 9. Z zastrzezeniem postanowien artykutu 38, pozwolenie bedzie
cofnigte, jezeli te warunki i wymogi przestaja by¢ spetniane.

5. Pozwolenia na korzystanie z procedury TIR udziela si¢ zgodnie z trybem okreslonym w czgsci 11 zalacznika 9 do

konwencji.

Artykul 7

Formularze karnetow TIR wysylane do stowarzyszen porgczajacych przez odpowiednie stowarzyszenia zagraniczne lub
przez organizacje migdzynarodowe zwolnione bgda od optat i podatkéw przywozowych lub wywozowych oraz nie beda

podlegaty zadnemu zakazowi lub ograniczeniu przywozowemu i wywozowemu.

Artykul 8

1. Stowarzyszenie porgczajace zobowiaze si¢ do uiszczenia naleznych optat i podatkow przywozowych lub wywozowych,
zwigkszonych ewentualnie o odsetki za zwloke, ktore moga si¢ naleze¢ na mocy ustaw i przepisow celnych panstwa, w
ktorym ujawniono nieprawidtowos$¢ odnoszaca si¢ do operacji TIR. Bedzie ono zobowiazane do zaptacenia tych kwot na
zasadzie odpowiedzialno$ci wspolnej i solidarnej z osobami, od ktorych nalezne sa te kwoty.

2. Jezeli ustawy i przepisy Umawiajacej si¢ Strony nie przewiduja uiszczania optat i podatkow przywozowych lub
wywozowych w przypadkach okreslonych w ustgpie 1, stowarzyszenie porgczajace zobowiaze si¢ do zaptacenia, na tych
samych warunkach, kwoty rownej oplatom i podatkom przywozowym lub wywozowym, zwigkszonym o jakiekolwiek
odsetki za zwloke.

3. Kazda Umawiajaca si¢ Strona okresli maksymalng wysoko$¢ kwot od jednego karnetu TIR, ktorych mozna zada¢ od

stowarzyszenia porgczajacego na podstawie postanowien ustgpow 11 2.

4. Odpowiedzialno$¢ stowarzyszenia porgczajacego w stosunku do wiadz panstwa, w ktorym si¢ znajduje wyjsciowy
urzad celny, rozpoczyna si¢ od chwili, gdy karnet TIR zostat przyjety przez urzad celny. W nastgpnych panstwach, przez
ktore prowadzi trasa przewozu towarow zgodnie z procedura TIR, odpowiedzialno$¢ ta rozpoczyna si¢ od chwili przywozu
towaréw na terytorium tych panstw badz - w razie zawieszenia transportu TIR stosownie do postanowien ustepoéw 112

artykutu 26 - od chwili gdy karnet TIR zostat przyjety przez urzad celny, w ktorym transport TIR zostaje wznowiona.

5. Odpowiedzialno$¢ stowarzyszenia porgczajacego bedzie obejmowac nie tylko towary wyszczegdlnione w karnecie TIR,
lecz takze towary, ktore - jakkolwiek nie sa wyszczegolnione w tym karnecie - znajduja si¢ pod zamknigciem celnym w
czesci pojazdu drogowego albo w kontenerze. Nie bedzie ona obejmowac zadnych innych towardw.

6. W celu ustalenia optat i podatkéw wymienionych w ustegpach 1 i 2 dane dotyczace towarow, zawarte w karnecie TIR,

uwazane beda za wazne do czasu przedstawienia dowodu przeciwnego.

7. W razie gdy kwoty wymienione w ustgpach 1 i 2 stang si¢ wymagalne, wlasciwe wladze powinny, w miar¢ mozliwosci,



przed skierowaniem roszczenia do stowarzyszenia porgczajacego zazadac ich zaptaty od osoby lub osob, od ktorej lub
ktorych kwoty bezposrednio si¢ naleza.

Artykul 9

1. Stowarzyszenie porgczajace ustala okres waznosci karnetu TIR, okre$lajac ostatni dzien waznosci, po ktorym karnet nie

bedzie mogt by¢ przedstawiony wyjsciowemu urzedowi celnemu w celu jego przyjecia.

2. Karnet TIR przyjety przez wyjsciowy urzad celny ostatniego dnia swojej waznosci lub przed ta data, jak to przewiduje

si¢ w ustepie 1, zachowuje swa wazno$¢ do chwili zakonczenia operacji TIR w docelowym urzgdzie celnym.

Artykul 10
1. Zwolnienie operacji TIR powinno nastapi¢ niezwlocznie.

2. Jezeli wladze celne panstwa zwolnity operacje TIR, nie beda juz mogty zada¢ od stowarzyszenia porgczajacego
uiszczenia kwot wymienionych w ustgpach 1 i 2 artykutu 8, chyba ze poswiadczenie zakonczenia operacji TIR zostato

uzyskane podstgpem lub przez naduzycie lub zakonczenie operacji nie miato miejsca.

Artykul 11

1. W wypadku gdy operacja TIR nie zostata zwolniona, wtasciwe wiadze nie beda miaty prawa zada¢ od stowarzyszenia
poreczajacego uiszczenia kwot wymienionych w ustepach 1 i 2 artykutu 8, jezeli w terminie jednego roku, liczac od dnia
przyjecia karnetu TIR przez te wladze, nie zawiadomity one na pismie stowarzyszenia o niezwolnieniu. Postanowienie to
bedzie miato zastosowanie rowniez w razie po$wiadczenia zakonczenia operacji TIR uzyskanego postgpem lub przez

naduzycie, lecz wowczas termin bedzie dwuletni.

2.Z3danie uiszczenia kwot wymienionych w ustepach 1 i 2 artykulu 8 powinno by¢ skierowane do stowarzyszenia
poreczajacego nie wcze$niej niz z uplywem trzech miesiecy, liczac od dnia, w ktérym stowarzyszenie zostato
powiadomione o niezwolnieniu operacji TIR lub o uzyskaniu po§wiadczenia zakonczenia operacji TIR podstgpem lub przez
naduzycie, ale nie pézniej niz w terminie dwoch lat, liczac od tego dnia. Jednakze w przypadkach, ktore w wymienionym
terminie dwoch lat beda przedmiotem postgpowania sadowego, zadanie to powinno by¢ skierowane w terminie jednego

roku, liczac od dnia, w ktérym orzeczenie sadu stato si¢ prawomocne.

3. Dla uiszczenia zadanych kwot stowarzyszenie porgczajace bedzie rozporzadzac trzymiesigcznym terminem, liczac od
dnia skierowania do niego zadania zaptaty. Stowarzyszenie otrzyma zwrot uiszczonych kwot, jezeli w terminie dwoch lat
od dnia skierowania zadania zaplaty ustalone zostanie w sposob zadowalajacy wladze celne, ze w odniesieniu do danej

czynno$ci przewozu nie zostata popetniona zadna nieprawidtowos$c¢.
Rozdzial 111
Przewoéz towaréw z zastosowaniem karnetéow TIR.
a) Uznanie pojazdow i konteneréw.

Artykul 12

W celu korzystania z postanowien czgsci a) i b) niniejszego rozdziatu kazdy pojazd drogowy powinien odpowiada¢ w



zakresie budowy i wyposazenia warunkom okreslonym w zataczniku 2 do niniejszej konwencji oraz powinien by¢ uznany
zgodnie z procedurg okre§lona w zataczniku 3 do niniejszej konwencji. Swiadectwo uznania powinno byé zgodne ze

wzorem podanym w zalaczniku 4.

Artykul 13

1. W celu korzystania z postanowien czgéci a) i b) niniejszego rozdziatu kontenery powinny by¢ zbudowane zgodnie z
warunkami okre$lonymi w pierwszej czgsci zatacznika 7 oraz powinny by¢ uznane zgodnie z procedurg okre$long w drugiej
czgscel tego zatacznika.

2. Kontenery uznane do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym, stosownie do postanowien Konwencji celnej o
pojemnikach z 1956 r., wynikajacych z tej konwencji porozumien zawartych pod auspicjami Organizacji Narodow
Zjednoczonych, Konwencji celnej o kontenerach z 1972 r. lub wszystkich aktow migdzynarodowych, ktore zastapia lub
zmienig t¢ ostatnig konwencje beda uwazane za odpowiadajace postanowieniom ustepu 1 i powinny zosta¢ dopuszczone do

wykonywania przewozu zgodnie z procedura TIR bez dodatkowego ich uznania.

Artykul 14

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zastrzega sobie prawo odmowy potwierdzenia waznosci uznania pojazdow drogowych lub
kontenerow, ktore nie beda odpowiadaly warunkom przewidzianym w artykutach 12 i 13. Jednakze Umawiajace si¢ Strony
beda unikac¢ opdzniania przewozu, jezeli stwierdzone braki beda nieistotne i nie bgda stwarzaty zadnej mozliwosci
naduzycia.

2. Przed ponownym uzyciem do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym pojazd drogowy lub kontener, ktory przestat
odpowiada¢ warunkom uzasadniajgcym jego uznanie, powinien by¢ doprowadzony do stanu poprzedniego badz

przedstawiony do ponownego uznania.

b) Procedura przewozu z zastosowaniem karnetu TIR.

Artykul 15

1. Zaden specjalny dokument celny nie bedzie wymagany przy czasowym wwozie pojazdu drogowego zespotu pojazdow
lub kontenera, uzywanych do przewozu towaréw zgodnie z procedurg TIR. Nie bedzie wymagana Zzadna gwarancja dla
pojazdu drogowego, zespotu pojazdow lub kontenera.

2. Postanowienia ustgpu 1 niniejszego artykutu nie stanowig przeszkody w zadaniu przez Umawiajaca si¢ Strong

wypehienia w docelowym urzgdzie celnym formalnosci przewidzianych przez jej przepisy wewngtrzne w celu zapewnienia

wywozu pojazdu drogowego, zespotu pojazdow lub kontenera po zakonczeniu operacji TIR.

Artykul 16

Podczas wykonywania przez pojazd lub przez zespot pojazdéw drogowych transportu TIR umieszczona zostanie z przodu
pojazdu prostokatna tablica z napisem "TIR" o cechach charakterystycznych wymienionych w zalaczniku 5 do niniejszej
konwencji, i taka sama tablica z tytu pojazdu lub zespotu pojazdow drogowych. Tablice te powinny by¢ umieszczone w taki

sposob, aby byly wyraznie widoczne i aby mozna bylo je zdejmowac.

Artykul 17



1. Jeden karnet TIR wystawiany jest na kazdy pojazd drogowy lub kontener. Jednakze jeden karnet TIR moze by¢
wystawiony na jeden zespot pojazdow badz kilka konteneréw zatadowanych na jeden pojazd drogowy lub jeden zespot
pojazdéw. W takim przypadku manifest towarow w karnecie TIR powinien wykazywac oddzielnie zawarto$¢ kazdego

pojazdu stanowiacego czg$¢ zespotu pojazdow lub kazdego kontenera.

2. Karnet TIR bgdzie wazny na jeden przewoz. Bedzie on zawierat co najmniej taka liczbg odrywanych odcinkow, jaka

jest niezbedna dla danego transportu TIR.

Artykul 18

Transport TIR bedzie mogta obejmowac kilka urzgdow celnych wyjsciowych i docelowych; jednakze w braku zezwolenia

zainteresowanej Umawiajacej si¢ Strony lub zainteresowanych Umawiajacych si¢ Stron:
a) wyjsciowe urzedy celne powinny znajdowacé si¢ w jednym panstwie,
b) docelowe urzgdy celne nie moga si¢ znajdowa¢ w wigcej niz dwoch panstwach,

¢) ogolna liczba urzgdow celnych wyjsciowych i docelowych nie moze przekroczy¢ czterech.

Artykul 19

Towary oraz pojazd drogowy, zespot pojazdow lub kontener bgda przedstawiane wraz z karnetem TIR w wyj$ciowym
urzedzie celnym. Wiadze celne pafistwa wyjazdu podejma niezbedne kroki w celu upewnienia si¢ co do doktadnosci
manifestu towarow oraz w celu natozenia zamknig¢ celnych badz w celu kontroli zamknigé¢ celnych natozonych w imieniu

wymienionych wtadz celnych przez osoby nalezycie upowaznione.

Artykutl 20

Wiadze celne beda mogly wyznaczy¢ termin przejazdu przez terytorium ich panstwa i wymagaé, aby na tym terytorium

pojazd drogowy, zespot pojazdow lub kontener trzymaty si¢ wyznaczonej trasy.

Artykul 21

W kazdym przej$ciowym urzedzie celnym, jak rdéwniez w docelowych urzgdach celnych pojazd drogowy, zespot pojazdow
lub kontener beda przedstawiane wladzom celnym w celu kontroli wraz ze swym tadunkiem i odnoszacym si¢ do niego
karnetem TIR.

Artykul 22

1. Z wyjatkiem przypadkow przeprowadzenia rewizji towaréw stosownie do postanowien ustgpu 2 artykutu 5 wladze celne
przejsciowych urzgdow celnych kazdej z Umawiajacych si¢ Stron beda zasadniczo uznawaé¢ zamknigcia celne innych
Umawiajacych si¢ Stron, pod warunkiem Ze zamknigcia te beda nienaruszone; wymienione wladze celne bgda mogty
jednak doda¢ whasne zamknigcia, jezeli wymagaja tego potrzeby kontroli.

2. Uznane w ten sposob przez Umawiajaca si¢ Strong zamknigcia celne bgda korzystac na jej terytorium z takiej samej

opieki prawnej jak zamknigcia wlasne.

Artykul 23

Wiadze celne beda mogty:



- konwojowac¢ na koszt przewoznika pojazdy drogowe, zespoty pojazdéw lub kontenery przez terytorium ich panstwa,
- przeprowadza¢ w czasie drogi kontrol¢ i rewizj¢ tadunku pojazdéw drogowych, zespotow pojazdoéw lub konteneréw

tylko w przypadkach wyjatkowych.

Artykul 24

Jezeli w czasie drogi lub w przejSciowym urzedzie celnym wiladze celne przeprowadzaja rewizje tadunku pojazdu
drogowego, zespotu pojazdow lub kontenera, powinny one uczyni¢ wzmiankg¢ o natozeniu nowych zamknigé, jak rowniez o
charakterze przeprowadzonych kontroli na odcinkach karnetu TIR uzytych w ich pafstwie, na odpowiadajacych im

grzbietach oraz na odcinkach pozostatych w karnecie TIR.

Artykul 25

Jezeli w czasie drogi zamknigcie celne zostalo zerwane w przypadkach innych niz przewidziane w artykutach 24 i 35 lub
jezeli towary ulegly zniszczeniu lub uszkodzeniu bez zerwania zamknig¢ celnych, zostanie zastosowane w odniesieniu do
uzycia karnetu TIR postgpowanie przewidziane w zataczniku 1 do niniejszej konwencji - niezaleznie od ewentualnego
zastosowania postanowien ustawodawstw wewnetrznych - oraz zostanie wypeltniony protokot zajscia znajdujacy sie¢ w
karnecie TIR.

Artykul 26

1. Jezeli przew6z wykonywany z zastosowaniem karnetu TIR odbywa si¢ na czg¢sci trasy przez terytorium panstwa nie
bedacego Strona niniejszej konwencji, transport TIR zostaje zawieszona podczas tego przejazdu. W tym przypadku, w celu
wznowienia transportu TIR, wladze celne Umawiajace;j si¢ Strony, na ktorej terytorium przewoz ten jest nastgpnie
kontynuowany, uznaja karnet TIR, pod warunkiem jednak, Ze zamknigcia celne i (lub) znaki identyfikacyjne nie zostaty

naruszone.

2. Odnosi sie to rowniez do czgéci przewozu, podczas ktorego karnet TIR nie byt uzytkowany przez posiadacza karnetu na
terytorium Umawiajacej si¢ Strony z powodu istnienia bardziej uproszczone;j tranzytowej procedury celnej lub jezeli
korzystanie z tranzytowej procedury celnej nie jest konieczne.

3. W tych przypadkach urzgdy celne, w ktorych transport TIR zostaje przerwana lub wznowiona, beda uwazane

odpowiednio za urzedy przej$ciowe przy wyjezdzie lub przy wjezdzie.

Artykul 27

Z zastrzezeniem postanowien niniejszej konwencji, a w szczegolnosci artykutu 18, pierwotnie wyznaczony docelowy urzad

celny moze zosta¢ zastapiony przez inny docelowy urzad celny.

Artykul 28

1. Zakonczenie operacji TIR powinno by¢ niezwlocznie poswiadczone przez wladze celne. Poswiadczenie to moze zosta¢
dokonane z zastrzezeniem lub bez; jezeli zakonczenie operacji TIR zostaje poswiadczone z zastrzezeniem, zastrzezenie to
powinno si¢ odnosi¢ do faktow zwiazanych z operacja TIR. Fakty te powinny by¢ wyraznie okreslone w karnecie TIR.

2. W wypadkach objgcia towaréw inng procedura celng lub innym systemem kontroli celnej wszystkie nieprawidtowosci,

ktore zostang popetnione w tej procedurze lub systemie kontroli celnej, nie mogg by¢ przypisane posiadaczowi karnetu TIR



lub jakiejkolwiek osobie dziatajacej na jego rzecz.

¢) Postanowienia dotyczace przewozu towaréw ciezkich lub przestrzennych.

Artykul 29

1. Postanowienia niniejszej czgsci stosuje si¢ wylacznie do przewozu towardéw cigzkich lub przestrzennych, okreslonych
pod litera p) artykutu 1 niniejszej konwencji.

2. Jezeli postanowienia niniejszej czesci maja zastosowanie, przewoz towarow cigzkich lub przestrzennych moze by¢,

wedtug uznania wladz wyjsciowego urzgdu celnego, wykonywany pojazdami lub kontenerami bez zamknig¢ celnych.

3. Postanowienia niniejszej czgsci stosuje si¢ tylko wowczas, gdy zdaniem wiadz wyjsciowego urzgdu celnego towary
cigzkie lub przestrzenne, jak rowniez, jesli ma to miejsce, przewozone jednoczesnie akcesoria mozna zidentyfikowac bez
trudnosci dzigki dostarczonemu opisowi badz natozy¢ na nie zamknigcia celne i (lub) zaopatrzy¢ je w znaki identyfikacyjne

w sposOb uniemozliwiajacy jakiekolwiek zastapienie lub usunigcie tych towardéw bez pozostawienia widocznych §ladow.

Artykul 30
Wszystkie postanowienia niniejszej konwencji, ktorych nie uchylaja postanowienia szczegélne niniejszej czg$ci, maja

zastosowanie do przewozu towarow cigzkich lub przestrzennych zgodnie z procedurg TIR.

Artykul 31

Odpowiedzialno$¢ stowarzyszenia porgczajacego bedzie obejmowaé nie tylko towary wyszczegdlnione w karnecie TIR,
lecz takze towary, ktore - jakkolwiek nie wyszczegdlnione w karnecie - znajdowaly si¢ na powierzchni tadunkowej lub

wsrod towarow wyszezegdlnionych w karnecie TIR.

Artykul 32

Oktadka i wszystkie odcinki karnetu TIR powinny posiada¢ napis "towary cigzkie lub przestrzenne", wykonany tlustym

drukiem w jezyku angielskim lub francuskim.

Artykul 33

Wtadze wyjsciowego urzedu celnego beda mogly Zzada¢ dolaczenia do karnetu TIR list przesytek, zdje¢¢, rysunkow itp.,
ktore okaza si¢ niezbedne do identyfikacji przewozonych towaréw. W tych przypadkach po$wiadcza one wymienione
dokumenty; jeden egzemplarz wymienionych dokumentow zostanie przymocowany do odwrotnej strony oktadki karnetu

TIR, natomiast wszystkie manifesty karnetu zawiera¢ bgda wzmianke o tych dokumentach.

Artykul 34

Wiadze przejsciowych urzedéw celnych kazdej z Umawiajacych si¢ Stron beda uznawaé zamknigcia celne i (lub) znaki
identyfikacyjne nalozone przez wilasciwe wiadze innych Umawiajacych si¢ Stron. Bgda one mogly jednak umiesci¢
dodatkowe zamknigcia i (lub) znaki identyfikacyjne; o natozeniu nowych zamknig¢ i (lub) znakéw identyfikacyjnych
uczynig one wzmiank¢ na odcinkach karnetu TIR uzywanych w ich panstwie, na odpowiadajacych im grzbietach oraz na

pozostatych odcinkach karnetu TIR.

Artykul 35



Jezeli w czasie drogi lub w przejsciowym urzedzie celnym wiadze celne przeprowadzajace rewizj¢ tadunku sa zmuszone do
zerwania zamkni¢¢ celnych i (lub) zdjgcia znakéw identyfikacyjnych, o natozeniu nowych zamknigé i (lub) znakow
identyfikacyjnych uczynia one wzmiank¢ na odcinkach karnetu TIR uzywanych w ich panstwie, na odpowiadajacych im

grzbietach oraz na pozostatych odcinkach karnetu TIR.

Rozdzial 1V

Nieprawidlowosci.

Artykul 36

Kazde naruszenie postanowien niniejszej konwencji narazi naruszajacego w pafistwie, w ktorym naruszenie zostato

dokonane, na sankcje przewidziane przez ustawodawstwo tego panstwa.

Artykul 37

Jezeli nie jest mozliwe ustalenie, na jakim terytorium nieprawidtowo$¢ zostata popetniona, uwaza sig, ze popetniono ja na

terytorium Umawiajacej si¢ Strony, gdzie zostato to stwierdzone.

Artykul 38

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie miata prawo pozbawi¢ czasowo lub na state prawa korzystania z postanowien
niniejszej konwencji kazda osobg winng powaznego naruszenia ustaw lub przepisow celnych, majacych zastosowanie do

mig¢dzynarodowych przewozoéw towarow.

2. O takim pozbawieniu bgda powiadomione w terminie 1 tygodnia wlasciwe wladze Umawiajacej si¢ Strony, na ktorej
terytorium dana osoba ma swoja siedzibg lub miejsce zamieszkania, stowarzyszenia porgczajace panstwa, w ktorym

naruszenie zostato popetnione, oraz Rada Wykonawcza TIR.

Artykul 39
Jednakze w razie uznania operacji TIR za prawidlowa:
1) Umawiajace si¢ Strony nie beda zwraca¢ uwagi na drobne odstepstwa od wyznaczonego czasu lub trasy przejazdu;

2) roéwniez rozbieznosci migdzy danymi manifestu towarow karnetu TIR a zawarto$cia pojazdu drogowego, zespotu
pojazdow lub kontenera nie bedg uwazane za naruszenie niniejszej konwencji dokonane przez posiadacza karnetu TIR,
jesli zostanie dowiedzione w sposob zadowalajacy wlasciwe wladze, ze rozbieznosci nie s wynikiem bledow
popetnionych §wiadomie lub przez niedbalstwo podczas zaladunku lub wysyltki towarow albo przy wystawianiu danego

manifestu.

Artykul 40

Zarzady celne panstw wyjscia i przeznaczenia nie beda obcigzaly odpowiedzialno$cia posiadacza karnetu TIR za
rozbiezno$ci, ktore zostang ewentualnie stwierdzone w tych panstwach, jesli rozbieznosci te dotycza odpowiednio
procedury celnej, jaka byla stosowana przed rozpoczgciem lub po zakonfczeniu transportu TIR, z ktorg posiadacz tego

karnetu nie miat zadnego zwiazku.



Artykul 41

Jezeli ustalono w sposob zadowalajacy wladze celne, ze towary wymienione w manife$cie karnetu TIR zostaly zniszczone
lub bezpowrotnie utracone na skutek wypadku lub sity wyzszej albo ze nastapit ich ubytek naturalny, przyznane zostanie

zwolnienie od zaplaty normalnie wymaganych naleznosci i podatkow.

Artykul 42

Na umotywowany wniosek jednej Umawiajacej si¢ Strony wiasciwe wladze Umawiajacych si¢ Stron zainteresowanych
transportem TIR dostarcza jej wszelkich dostgpnych informacji, potrzebnych do zastosowania postanowien artykutéw 39,
401i41.

Artykul 42

bis

Wiasciwe wiladze, w S$cistej wspolpracy ze stowarzyszeniami porgczajacymi, zastosuja wszelkie konieczne $rodki,
zmierzajace do zapewnienia wlasciwego wykorzystania karnetow TIR. W tym celu moga zastosowaé odpowiednie $rodki
kontrolne w skali krajowej i migdzynarodowej. O zastosowanych $rodkach kontrolnych w skali krajowej wlasciwe wladze
niezwlocznie poinformuja Rade Wykonawcza TIR, ktora sprawdzi zgodnosé tych $rodkow z przepisami konwencji. Srodki

kontrolne w skali miedzynarodowej okres$la Komitet Administracyjny.

Artykul 42
ter

Wiasciwe wladze Umawiajacych si¢ Stron odpowiednio dostarczaja upowaznionym stowarzyszeniom informacje, ktore sa

wymagane do wypelnienia zobowiazania zawartego zgodnie z litera f) iii) ustepu 1 zatacznika 9, czg$¢ I.

Zatacznik 10 okresla informacje dostarczane w poszczeg6lnych sprawach.

Rozdzial V

Noty wyjasniajace.

Artykul 43
Noty wyjasniajace znajdujace si¢ w zalacznikach 6 i 7 (czgé¢ trzecia) podaja interpretacj¢ niektorych postanowien niniejszej

konwencji i jej zalacznikow. Zawieraja one rowniez niektore rodzaje zalecanych praktyk.

Rozdzial VI

Postanowienia rézne.

Artykul 44
Kazda Umawiajaca si¢ Strona przyzna zainteresowanym stowarzyszeniom porgczajagcym utatwienia w zakresie:

a) przekazywania dewiz niezbgdnych do zaplaty kwot zadanych przez wtadze Umawiajacych si¢ Stron na podstawie



postanowien artykutu 8 niniejszej konwencji oraz

b) przekazywania dewiz niezbgdnych do zaptaty za formularze karnetow TIR przesylane stowarzyszeniom porgczajacym

przez odpowiednie stowarzyszenia zagraniczne lub przez organizacje migdzynarodowe.

Artykul 45
Kazda Umawiajaca si¢ Strona poda do wiadomosci wykaz urzgdow celnych wyjsciowych, przejsciowych i docelowych
wyznaczonych przez nig dla wykonania operacji TIR. Umawiajace si¢ Strony, ktorych terytoria granicza ze soba, bgda

porozumiewac si¢ w celu wyznaczenia za obopdlna zgoda odpowiednich urzedow celnych i ich godzin otwarcia.

Artykul 46

1. Nie bedzie pobierana optata z tytutu wykonywania przez personel celny czynnosci celnych wymienionych w niniejszej
konwencji, z wyjatkiem przypadkow, gdy te czynnosci beda wykonywane poza normalnie przewidzianymi dniami,
godzinami i miejscami.

2. W miar¢ mozliwosci Umawiajace si¢ Strony utatwia w urzedach celnych czynnosci celne w stosunku do towaréw fatwo

psujacych sig.

Artykul 47

1. Postanowienia niniejszej konwencji nie stanowia przeszkody ani do stosowania ograniczen i kontroli wynikajacych z
przepisow wewngtrznych z racji moralnosci publicznej, bezpieczenstwa publicznego, higieny lub zdrowia publicznego albo
ze wzgledow weterynaryjnych lub fitopatologicznych, ani do pobierania optat wymaganych przez takie przepisy.

2. Postanowienia niniejszej konwencji nie stanowia przeszkody do stosowania innych przepisow wewngtrznych lub

miedzynarodowych regulujacych przewozy.

Artykul 48

Zadne postanowienie niniejszej konwencji nie narusza prawa Umawiajacych si¢ Stron, ktére tworza uni¢ celng lub
gospodarcza, do przyjecia odrgbnych zasad dotyczacych czynno$ci przewozowych przy wyjezdzie lub wjezdzie na ich

terytorium lub w tranzycie przez nie, jesli te zasady nie ograniczajg utatwien przewidzianych w niniejszej konwencji.

Artykul 49

Niniejsza konwencja nie stanowi przeszkody w stosowaniu dalej idacych utatwien niz umawiajace si¢ Strony przyznaja lub
chciatyby przyzna¢ badz w drodze postanowien jednostronnych, badz w drodze uméw dwustronnych lub wielostronnych, z
zastrzezeniem jednak, ze utatwienia w ten sposob przyznane nie utrudnig stosowania postanowien niniejszej konwencji, a w

szczegollnosci funkcjonowania operacji TIR.

Artykul 50

Umawiajace si¢ Strony beda na Zyczenie przekazywacé sobie wzajemnie niezbedne informacje o stosowaniu postanowien
niniejszej konwencji, a w szczegdlnosci informacje dotyczace zarowno uznawania pojazdéw drogowych lub kontenerow,

jak i charakterystyk technicznych ich konstrukcji.

Artykul 51



Zataczniki do niniejszej konwencji stanowig integralng czg¢$é konwencji.

Rozdzial VII

Postanowienia koncowe.

Artykul 52

Podpisanie, ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie i przystapienie.

1. Wszystkie panstwa bedace cztonkami Organizacji Narodéw Zjednoczonych lub cztonkami jednej z organizacji
wyspecjalizowanych lub Migdzynarodowej Agencji do Spraw Energii Atomowej, stronami Statutu Migdzynarodowego
Trybunatu Sprawiedliwosci, jak rowniez kazde inne panstwo, ktore zostato zaproszone przez Zgromadzenie Ogolne
Organizacji Narodow Zjednoczonych, moga sta¢ si¢ Umawiajacymi si¢ Stronami niniejszej konwencji:

a) przez jej podpisanie bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia;

b) przez ztozenie dokumentu ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia po jej podpisaniu, z zastrzezeniem ratyfikacji,

przyjecia lub zatwierdzenia, albo
c) przez ztozenie dokumentu przystapienia.

2. Niniejsza konwencja bgdzie otwarta do podpisania od dnia 1 stycznia 1976 r. do dnia 31 grudnia 1976 r. wlacznie, w
Biurze Organizacji Narodéw Zjednoczonych w Genewie, dla panstw wymienionych w ustepie 1. Po tej dacie bgdzie ona

otwarta do przystapienia.

3. Unie celne lub gospodarcze moga rowniez, stosownie do postanowien ustepow 1 i 2, sta¢ si¢ Umawiajacymi si¢ Stronami
niniejszej konwencji w tym samym czasie co wszystkie panstwa bedace ich cztonkami lub w jakiejkolwiek chwili po tym,
gdy wszystkie panstwa bedace ich cztonkami stang si¢ Umawiajacymi si¢ Stronami niniejszej konwencji. Jednakze unie te

nie bgda miaty prawa glosowania.

4. Dokumenty ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia b¢da sktadane Sekretarzowi Generalnemu Organizacji

Narodow Zjednoczonych.

Artykul 53

Wejscie w zycie.

1. Niniejsza konwencja wejdzie w Zycie w szes¢ miesigcy od podpisania jej przez pi¢¢ panstw wymienionych w ustgpie 1
artykutu 52 bez zastrzezenia przez nie ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia albo po ztozeniu dokumentow

ratyfikacyjnych, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia.

2. Po podpisaniu przez pi¢¢ panstw wymienionych w ustgpie 1 artykutu 52 niniejszej konwencji bez zastrzezenia
ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia albo po ztoZeniu przez nie dokumentdw ratyfikacyjnych, przyjecia, zatwierdzenia
lub przystapienia wejdzie ona w zycie w stosunku do wszystkich nowych Umawiajacych si¢ Stron w sze$¢ miesigcy od

ztozenia przez nie dokumentow ratyfikacyjnych, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia.

3. Kazdy dokument ratyfikacyjny, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia, ztozony po wejéciu w zycie zmiany do

niniejszej konwencji, bedzie uwazany za odnoszacy si¢ do zmienionego tekstu niniejszej konwencji.



4. Kazdy dokument tego rodzaju ztozony po przyjeciu zmiany, lecz przed jej wejsciem w zycie, bedzie uwazany za

odnoszacy si¢ do zmienionego tekstu konwencji w dniu wej$cia w zycie zmiany.

Artykul 54

Wypowiedzenie.

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie mogta wypowiedzie¢ niniejsza konwencje w drodze notyfikacji skierowanej do
Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczonych.

2. Wypowiedzenie nabierze mocy w pigtnascie miesigcy od dnia otrzymania notyfikacji przez Sekretarza Generalnego.

3. Wazno$¢ karnetow TIR przyjetych przez wyjsciowy urzad celny przed datg uprawomocnienia si¢ wystapienia nie bedzie
naruszona przez to wypowiedzenie i gwarancja stowarzyszen poreczajacych pozostanie w mocy zgodnie z warunkami

niniejszej konwencji.

Artykul 55

Wygasnigcie.

Jezeli po wejsciu w zycie niniejszej konwencji liczba panstw bedacych Umawiajacymi si¢ Stronami stanie si¢ w terminie
dwunastu kolejnych miesigcy mniejsza od pigeiu, niniejsza konwencja przestanie obowigzywac poczawszy od kofica tego

dwunastomiesigcznego terminu.

Artykul 56

Uchylenie Konwencji TIR z 1959 r.

1. Z chwilg wejscia w zycie niniejszej konwencji uchyli ona i zastapi w stosunkach miedzy Umawiajacymi si¢ Stronami
niniejszej konwencji - Konwencj¢ TIR z 1959 r.

2. Swiadectwa uznania wydane dla pojazdow drogowych i kontenerdw zgodnie z warunkami Konwencji TIR z 1959 r. bedg
uznawane przez Umawiajace si¢ Strony niniejszej konwencji w okresie ich waznosci lub z zastrzezeniem jego przedtuzenia
dla przewozu towarow pod zamknigciem celnym, pod warunkiem ze te pojazdy i kontenery beda nadal odpowiadaé

warunkom, zgodnie z ktérymi zostaly uprzednio uznane.

Artykul 57

Rozstrzyganie sporéw.

1. Kazdy spor miedzy dwiema lub wigksza liczba Umawiajacych si¢ Stron, dotyczacy interpretacji lub stosowania niniejszej
konwencji, bedzie w miar¢ moznosci rozstrzygany w drodze bezposrednich negocjacji miedzy stronami sporu lub tez w
inny sposob.

2. Kazdy spor migdzy dwiema lub wigksza liczba Umawiajacych si¢ Stron, dotyczacy interpretacji lub stosowania niniejszej
konwencji, ktory nie moze by¢ rozstrzygnigty w sposob przewidziany w ustepie 1, bedzie przekazany, na zadanie jednej z
nich, trybunatowi arbitrazowemu utworzonemu w nastgpujacy sposob: kazda ze stron sporu wyznaczy jednego arbitra, a ci
arbitrzy wyznacza innego arbitra, ktory bedzie przewodniczacym. Jezeli w ciagu trzech miesigcy od daty zazadania
arbitrazu jedna ze stron nie wyznaczy arbitra lub jezeli arbitrzy nie beda mogli wybra¢ przewodniczacego, ktorakolwiek z

tych stron bedzie mogta zwrocic si¢ do Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczonych o wyznaczenie arbitra
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lub przewodniczacego trybunatu arbitrazowego.

3. Orzeczenie trybunatu arbitrazowego utworzonego zgodnie z postanowieniem ustgpu 2 bedzie obowigzywalo strony

sporu.
4. Trybunat arbitrazowy okresli wlasny regulamin wewnetrzny.
5. Orzeczenia trybunatu arbitrazowego zapadaja wigkszo$cia glosow.

6. Jakakolwiek sprzeczno$¢ powstata miedzy stronami sporu w zakresie interpretacji lub wykonania orzeczenia
arbitrazowego moze by¢ przez jedna ze stron wniesiona dla rozstrzygniecia do trybunatu arbitrazowego, ktory wydat

orzeczenie.

Artykul 58
Zastrzezenia.

1. Kazde panstwo bgdzie moglto w chwili podpisywania lub ratyfikowania niniejszej konwencji albo przystapienia do niej
o$wiadczy¢, ze nie uwaza si¢ za zwigzane ustgpami 2-6 artykutu 57 niniejszej konwencji. Inne Umawiajace si¢ Strony nie

beda zwigzane tymi ustepami wobec kazdej Umawiajacej si¢ Strony, ktora zgtosi takie zastrzezenia.

2. Kazda Umawiajaca si¢ Strona, ktora zglosita zastrzezenie zgodnie z ustgpem 1 niniejszego artykutu, bedzie mogta w
kazdej chwili wycofa¢ to zastrzezenie w drodze notyfikacji skierowanej do Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow

Zjednoczonych.

3. Z wyjatkiem zastrzezen przewidzianych w ustepie 1 niniejszego artykutu Zzadne zastrzezenie do niniejszej konwencji nie

jest dopuszczalne.

Artykul 58
bis
Komitet Administracyjny

Ustanawia si¢ Komitet Administracyjny, ktorego cztonkami sa wszystkie Umawiajace si¢ Strony. Skiad, funkcje oraz

regulamin wewnetrzny Komitetu okreslone sa w zataczniku 8.

Artykul 58
ter
Rada Wykonawcza TIR

Komitet Administracyjny powoluje Rad¢ Wykonawcza TIR jako organ pomocniczy, ktora w jego imieniu wypetnia zadania

natozone przez konwencj¢ i Komitet. Sktad, funkcje oraz regulamin wewng¢trzny okreslone s3 w zatgczniku 8.

Artykul 59
Tryb zmiany niniejszej konwencji.

1. Niniejsza konwencja, w tym takze jej zataczniki, bgdzie mogta by¢ zmieniona na propozycj¢ jednej Umawiajace;j si¢

Strony w trybie przewidzianym w niniejszym artykule.

2. Kazda zaproponowana zmiana niniejszej konwencji bedzie rozpatrzona przez Komitet Administracyjny ztozony ze



wszystkich Umawiajacych si¢ Stron zgodnie z Regulaminem wewngtrznym podanym w zataczniku 8. Kazda taka zmiana
rozpatrzona lub opracowana na posiedzeniu Komitetu Administracyjnego i przyjeta przez Komitet wigkszoscia dwoch
trzecich obecnych i glosujacych jego cztonkow zostanie podana do wiadomosci przez Sekretarza Generalnego Organizacji

Narodow Zjednoczonych Umawiajacym si¢ Stronom w celu jej przyjecia.

3. Z zastrzezeniem postanowien artykutu 60 kazda zaproponowana zmiana podana do wiadomosci zgodnie z
postanowieniami poprzedniego ustgpu wejdzie w zycie w stosunku do wszystkich Umawiajacych si¢ Stron w trzy miesiace
po uptywie terminu dwunastu miesigcy od daty tego zawiadomienia, jezeli w tym terminie panstwo bedace Umawiajaca si¢
Strona nie zgtosi Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodéw Zjednoczonych sprzeciwu co do zaproponowanej
zmiany.

4. Jezeli sprzeciw co do zaproponowanej zmiany zostat zgloszony zgodnie z ustgpem 3 niniejszego artykutu, zmiana bedzie

uwazana za nie przyjeta i nie bedzie miata Zadnego skutku.

Artykul 60

Specjalny tryb zmiany zalacznikéw 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9 i 10.

1. Kazda zmiana zaproponowana do zalacznikow 1, 2, 3,4, 5, 6, 7, 8, 9 1 10 rozpatrzona zgodnie z postanowieniami
ustepow 1 i 2 artykutu 59 wejdzie w zycie w dniu ustalonym przez Komitet Administracyjny w chwili jej przyjecia, chyba
ze W terminie weze$niejszym, ustalonym w tym samym czasie przez Komitet Administracyjny, jedna pigta panstw
bedacych Umawiajacymi si¢ Stronami lub piec¢ panstw bedacych Umawiajacymi si¢ Stronami, jezeli ta liczba jest mniejsza,
notyfikuje Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodow Zjednoczonych, ze wnosi sprzeciw co do tej propozycji.

Terminy beda ustalone przez Komitet Administracyjny wigkszoscia dwoch trzecich obecnych i glosujacych jego cztonkow.

2. Z chwilg wejscia w zycie zmiana przyjeta zgodnie z trybem przewidzianym w ustepie 1 zastapi w stosunku do

wszystkich Umawiajacych si¢ Stron kazde dotychczasowe postanowienie, ktorego dotyczy.

Artykul 61
‘Whioski, zawiadomienia i sprzeciwy.
Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych powiadomi wszystkie Umawiajace si¢ Strony i wszystkie

pafistwa wymienione w ustgpie 1 artykulu 52 niniejszej konwencji o kazdym wniosku, zawiadomieniu lub sprzeciwie

zgloszonym w mysl wyzej wymienionych artykutéw 59 i 60 oraz o dacie wejécia w Zycie zmiany.

Artykul 62
Konferencja rewizyjna.

1. Panstwo, ktore jest Umawiajaca si¢ Strona, bedzie moglo w drodze notyfikacji skierowanej do Sekretarza Generalnego

Organizacji Narodow Zjednoczonych zazada¢ zwolania konferencji w celu rewizji niniejszej konwencji.

2. Konferencja rewizyjna, na ktora zostana zaproszone wszystkie Umawiajace si¢ Strony i wszystkie panstwa wymienione
w ustepie 1 artykutu 52, zostanie zwotana przez Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych, jezeli w
terminie sze$ciu miesigey, liczac od daty, w ktorej Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych zawiadomit o
notyfikacji, co najmniej jedna czwarta panstw, ktore sa Umawiajacymi si¢ Stronami, powiadomi go o swej zgodzie na to

zadanie.



3. Konferencja rewizyjna, na ktora zostana zaproszone wszystkie Umawiajace si¢ Strony i wszystkie panstwa wymienione
w ustepie 1 artykutu 52, zostanie zwotana rowniez przez Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczonych z
chwila notyfikacji takiego zadania przez Komitet Administracyjny. Komitet Administracyjny zadecyduje wigkszoscia

obecnych i glosujacych swych cztonkow, czy nalezy wystapi¢ z takim Zadaniem.

4. Jezeli konferencja zostanie zwotana stosownie do postanowien ustgpu 1 lub 3 niniejszego artykutu, Sekretarz Generalny
Organizacji Narodow Zjednoczonych powiadomi o tym wszystkie Umawiajace si¢ Strony i zaprosi je do przedstawienia, w
terminie trzech miesigcy, propozycji, ktore zgodnie z ich zyczeniem powinny by¢ rozpatrzone przez konferencj¢. Sekretarz
Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych przekaze wszystkim Umawiajacym si¢ Stronom tymczasowy porzadek

dzienny konferencji i teksty tych propozycji co najmniej na trzy miesiace przed data otwarcia konferencji.

Artykul 63
Notyfikacje.

Oprocz notyfikacji i zawiadomien przewidzianych w artykutach 61 i 62 Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw

Zjednoczonych notyfikuje wszystkim panstwom wymienionym w artykule 52 o:

a) podpisaniach, ratyfikacjach, przyjeciach, zatwierdzeniach i przystapieniach zgodnie z artykulem 52;
b) datach wejscia w zycie niniejszej konwencji zgodnie z artykutem 53;

¢) wypowiedzeniach zgodnie z artykulem 54;

d) wygasnigciu niniejszej konwencji zgodnie z artykutem 55;

e) zastrzezeniach zgloszonych zgodnie z artykulem 58.

Artykul 64
Tekst autentyczny.

Po dniu 31 grudnia 1976 r. oryginal niniejszej konwencji zostanie ztozony Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodow
Zjednoczonych, ktory przekaze jego uwierzytelnione odpisy kazdej z Umawiajacych si¢ Stron i kazdemu z panstw

wymienionych w ustgpie 1 artykutu 52, ktére nie s3 Umawiajacymi si¢ Stronami.
Na dowdd czego nizej podpisani, nalezycie do tego upowaznieni, podpisali niniejsza konwencje.

Sporzadzono w Genewie dnia czternastego listopada tysiac dziewigcset siedemdziesigtego pigtego roku w jednym

egzemplarzu w jezykach angielskim, francuskim i rosyjskim, przy czym wszystkie trzy teksty sa jednakowo autentyczne.

ZALACZNIKI

Notka Redakcji Systemu Informacji Prawnej LEX

Grafiki zostaty zamieszczone wytacznie w Internecie. Obejrzenie grafik podczas pracy z programem Lex wymaga dostgpu
do Internetu.

Zalacznik Nr 1
WZOR



A. ZAGADNIENIA OGOLNE

Karnet TIR drukowany jest w jezyku francuskim, z wyjatkiem strony 1 oktadki, ktorej rubryki sa drukowane rowniez w
jezyku angielskim. "Regulamin uzywania karnetu TIR" zamieszczony w jezyku francuskim na stronie 2 przedrukowany jest

takze w jezyku angielskim na stronie 3 wymienionej oktadki.
Strona 1 oktadki

(NAZWA ORGANIZACJI MIEDZYNARODOWEJ)
KARNET TIR* Nr.....

grafika

Strona 2 oktadki

REGULAMIN UZYWANIA KARNETU TIR

1. Wystawienie: Karnet TIR wystawia si¢ w panstwie wyjazdu lub panstwie, w ktérym jego posiadacz zamieszkuje lub

przebywa.

2. Jezyk: Karnet TIR jest drukowany w jezyku francuskim, z wyjatkiem strony 1 okladki, ktorej rubryki sg takze
drukowane w jezyku angielskim; niniejsza strona jest thumaczeniem "Regulaminu uzywania karnetu TIR" zamieszczonego
w jezyku francuskim na stronie 2 oktadki. Ponadto moga by¢ dotaczone dodatkowe strony z ttumaczeniem drukowanego
tekstu na inne jezyki.

3. Wazno$é: Karnet TIR zachowuje wazno$¢ do czasu zakonczenia operacji TIR w docelowym urzgdzie celnym, jesli
zostal przyjety przez wyjsciowy urzad celny w terminie ustalonym przez stowarzyszenie wystawiajace (rubryka 1 strony 1
oktadki i rubryka 4 odcinkow).

4. Liczba karnetéow: Jeden karnet TIR mozna wystawi¢ na jeden zespdt pojazdow (pojazdy ztaczone) lub na kilka

kontenerow zatadowanych na jeden pojazd lub jeden zespot pojazdow (patrz rowniez ustgp 10 d).

5. Liczba wyjSciowych i docelowych urzedéw celnych: Przewozy wykonywane na podstawie karnetu TIR moga
obejmowac kilka wyjsciowych i docelowych urzedéw celnych, jednakze w razie braku zezwolenia:

a) wyjsciowe urzgdy celne powinny znajdowac si¢ w tym samym panstwie;

b) docelowe urzedy celne nie moga si¢ znajdowa¢ w wigcej niz dwoch panstwach;

¢) ogodlna liczba urzedow celnych wyjsciowych i docelowych nie moze przekroczy¢ 4 (patrz rowniez ustep 10 e).

6. Liczba kartek: Jezeli przewo6z obejmuje tylko jeden wyjsciowy urzad celny i jeden docelowy urzad celny, karnet TIR
powinien zawiera¢ co najmniej 2 kartki dla panstwa wyjazdu, 3 kartki dla panstwa docelowego, nastgpnie po 2 kartki dla
kazdego panstwa, przez ktorego terytorium odbywa si¢ przewoz. Dla kazdego dodatkowego wyjsciowego lub docelowego
urzedu celnego sa ponadto potrzebne 2 lub 3 kartki; poza tym - jezeli docelowe urzgdy celne potozone sa w réznych
panstwach - potrzebne sa dodatkowo 2 kartki.

7. Przedstawianie w urzedach celnych: Karnet TIR wraz z pojazdem drogowym, zespotem pojazdow, kontenerem lub
kontenerami zostanie przedstawiony kazdemu wyj$ciowemu, przejsciowemu i docelowemu urzgdowi celnemu. W ostatnim,
wyjsciowym urzedzie celnym powinien by¢ umieszczony na dole wszystkich odcinkéw manifestu, ktore zostana pozniej

uzyte w tym przewozie, podpis urzednika i piecze¢ z data urzedu celnego (rubryka 19).

B. SPOSOB WYPELNIENIA KARNETU TIR
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8. Wycieranie, dopiski: Karnet TIR nie moze zawiera¢ zadnych wycieran ani dopiskow. Kazda poprawka powinna by¢
dokonywana przez przekreslenie btednych danych i wpisanie w razie potrzeby danych wlasciwych. Kazda zmiana powinna

by¢ potwierdzona przez jej autora i po§wiadczona przez wladze celne.

9. Wskazowka dotyczaca rejestracji: Jezeli przepisy wewngtrzne nie przewiduja rejestracji przyczep i naczep, nalezy w

miejscu przeznaczonym dla numeru rejestracyjnego wskaza¢ zamiast tego numeru numer identyfikujacy lub fabryczny.

10. Manifest:

a) Manifest wypehia si¢ w jezyku panstwa wyjazdu, jezeli wltadze celne nie zezwolg na uzycie innego jezyka. Wiadze celne
innych panstw, przez ktorych terytoria nastgpuje przewoz, zastrzegaja sobie prawo zadania przettumaczenia manifestu na
ich jezyk. W celu uniknigcia zwloki mogacej wynikna¢ wskutek takiego zadania zaleca si¢ przewoznikowi zaopatrzenie si¢
w niezbgdne tlumaczenia.

b) Dane zamieszczane w manifeScie powinny by¢ pisane na maszynie lub powielane w sposéb zapewniajacy latwa ich
czytelno$¢ na wszystkich kartkach. Kartki nieczytelne zostana odrzucone przez wladze celne.

¢) W braku dostatecznego miejsca w manifescie do wpisania wszystkich przewozonych towaréw moga by¢ dotaczone do
odcinkow dodatkowe kartki tego samego wzoru co manifest lub dokumenty handlowe zawierajace wszystkie dane
manifestu. W tym przypadku wszystkie odcinki powinny zawiera¢ nastgpujace informacje:

i) liczbg dodatkowych kartek (w rubryce 10),

ii) liczbe i rodzaj sztuk przesylek lub przedmiotow oraz ogdlna wage brutto towaré6w wymienionych na dodatkowych
kartkach (w rubrykach 11-13).

d) Jezeli karnet TIR wystawiony jest na zespot pojazdoéw lub kilka konteneréw, zawarto$¢ kazdego pojazdu lub kontenera
zostanie oddzielnie wymieniona w manifescie, ze wskazaniem przed tym numeru rejestracyjnego pojazdu lub numeru
identyfikujacego kontenera (w rubryce 11 manifestu).

¢) Rowniez w razie gdy jest kilka wyjsciowych lub docelowych urzgdow celnych, dane dotyczace towaréw przyjetych do

przewozu lub przeznaczonych dla kazdego urz¢du celnego powinny by¢ wyraznie oddzielone w manifescie.

11. Listy przesylek, zdjecia, rysunki itd.: Jezeli dla identyfikacji towaréw cigzkich lub przestrzennych wiadze celne
wymagac beda dotaczenia tych dokumentow do karnetu TIR, dokumenty te zostang po$wiadczone przez wiadze celne i
przymocowane do strony 2 oktadki karnetu. Ponadto wzmianka o tych dokumentach zostanie dokonana w rubryce 10

wszystkich odcinkdw.

12. Podpis: Wszystkie odcinki (rubryki 16 i 17) powinny by¢ datowane i podpisane przez posiadacza karnetu TIR lub przez

jego przedstawiciela.

13. Jezeli podczas drogi zamknigcie celne zostalo przypadkowo zerwane lub towary ulegly zniszczeniu badZz zostaty
uszkodzone, przewoznik powinien natychmiast zwroci¢ si¢ do wladz celnych, w razie gdy znajduja si¢ one w poblizu, lub w
ich braku - do innych wlasciwych wiadz panstwa, w ktorym si¢ znajduje. Te ostatnie wladze sporzadza jak najszybciej

protokot zajscia zamieszczony w karnecie TIR.

14. W razie wypadku powodujacego konieczno$¢ przetadowania towaréow na inny pojazd lub do innego kontenera,
przetadunek ten moze by¢ dokonany tylko w obecno$ci jednej z wladz wymienionych w ustepie 13. Wiadza ta sporzadzi
protokot zajscia. Z wyjatkiem przypadku gdy karnet TIR zawiera wzmianke "towary cigzkie lub przestrzenne", zastgpczy
pojazd lub kontener powinien by¢ uznany za nadajacy si¢ do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym. Ponadto

zostanie on zamknigty celnie, a natozone zamknigcia bedg wymienione w protokole zajscia. Jednakze w braku pojazdu lub



kontenera uznanego mozna dokona¢ przetadowania towaré6w na pojazd lub do kontenera nie uznanego, jezeli daje on
wystarczajaca gwarancj¢. W tym ostatnim przypadku wladze celne nastgpnych panstw ustala, czy takze i one moga

zezwoli¢ na przewoz tym pojazdem lub kontenerem na podstawie karnetu TIR.

15. W razie bezpo$rednio grozacego niebezpieczenstwa powodujacego koniecznosé natychmiastowego wytadunku towardéw
w calosci lub w czgéci, przewoznik moze wedlug wlasnego uznania podja¢ kroki bez wzywania lub bez oczekiwania
interwencji wladz wymienionych w ustgpie 13. Powinien on wowczas udowodni¢, ze byl zmuszony tak postapi¢ dla
ratowania pojazdu lub kontenera, lub jego tadunku i niezwlocznie po zastosowaniu najpilniejszych $rodkow
zabezpieczajacych zawiadomi¢ wladze wymienione w ustgpie 13 w celu stwierdzenia tych faktow, sprawdzenia tadunku,

natozenia zamknigcia celnego na pojazd lub kontener oraz sporzadzania protokotu zajscia.
16. Protokot zajscia pozostanie w karnecie TIR az do przybycia do docelowego urzedu celnego.

17. Zaleca si¢ stowarzyszeniom przekazanie przewoznikom, niezaleznie od wzoru zawartego w karnecie TIR, pewnej
liczby formularzy protokotu zajscia napisanych w jezyku lub jezykach panstw, przez ktorych terytoria prowadzi trasa

przewozu.
GRZBIET Nr 1 (strony nieparzyste - biate) KARNETU TIR Nr
grafika
GRZBIET Nr 2 (strony parzyste - zielone) KARNETU TIR Nr
grafika
ODCINEK PRZEZNACZONY, W RAZIE POTRZEBY, WYLACZNIE DLA DOCELOWEGO URZEDU CELNEGO

grafika

Zalacznik Nr 1
PROTOKOL ZAJSCIA (z6lty)

sporzadzony na podstawie artykutu 25 Konwencji TIR
(patrz rowniez ustepy 13-17 regulaminu karnetu TIR)

grafika

Zalacznik Nr 2

REGULAMIN DOTYCZACY WARUNKOW TECHNICZNYCH POJAZDOW DROGOWYCH, KTORE MOGA
BYC DOPUSZCZONE DO MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU DROGOWEGO POD ZAMKNIECIEM
CELNYM.

Artykul 1
Podstawowe zasady.

Za nadajace si¢ do migdzynarodowego przewozu towaréw pod zamknigciem celnym mozna uznaé tylko takie pojazdy,

ktorych pomieszczenie przeznaczone na tadunek jest zbudowane i urzadzone w taki sposob:

a) aby zaden towar nie mogl by¢ wyjety z zamknigtej czgsci pojazdu lub do niej wlozony bez pozostawienia widocznych


https://sipdata.lex.pl/dane/dzienniki/1984/14310/zal2.pdf
https://sipdata.lex.pl/dane/dzienniki/1984/14310/zal3.pdf
https://sipdata.lex.pl/dane/dzienniki/1984/14310/zal4.pdf
https://sipdata.lex.pl/dane/dzienniki/1984/14310/zal5.pdf

§ladow wlamania lub bez zerwania zamknigcia celnego;
b) aby zamknigcie celne mogto by¢ natozone w sposob prosty i skuteczny;
c) aby nie zawieraly zadnej ukrytej przestrzeni, w ktorej mozna by ukry¢ towary;

d) aby wszystkie miejsca mogace pomiesci¢ towary byly tatwo dostgpne dla kontroli celnej.

Artykul 2
Konstrukcja pomieszczenia przeznaczonego na ladunek.
1. Aby byly spetnione wymagania okre$lone w artykule 1 niniejszego regulaminu:

a) czgsci sktadowe pomieszczenia przeznaczonego na tadunek (Sciany, podtogi, drzwi, dach, wsporniki, ramy poprzeczki
itp.) powinny by¢ ztaczone badZz za pomoca urzadzen, ktore nie moga by¢ zdjete i ponownie zatozone od zewnatrz bez
pozostawienia widocznych $ladow, badZ w taki sposob, aby utworzona cato$¢ nie mogta by¢ zmieniona bez pozostawienia
widocznych sladow. Jezeli Sciany, podtoga, drzwi i dach sktadaja si¢ z roznych elementow, to elementy te powinny spetnia¢

te same wymagania i by¢ dostatecznie wytrzymate,

b) drzwi i wszystkie inne rodzaje zamknig¢ (wlaczajac zawory, wlazy, pokrywy itp.) powinny posiada¢ urzadzenia
pozwalajace na zatozenie zamknigcia celnego. Urzadzenie to powinno by¢ takie, aby nie dato si¢ zdja¢ i ponownie zatozy¢
od zewnatrz bez pozostawienia widocznych §ladow, a drzwi lub zamknigcia nie daly si¢ otworzy¢ bez zerwania zamknigcia

celnego. To ostatnie powinno by¢ w nalezyty sposob zabezpieczone. Dopuszcza si¢ otwieranie dachy,

c) otwory wentylacyjne i $ciekowe beda wyposazone w urzadzenia uniemozliwiajace dostgp do wngtrza pomieszczenia
przeznaczonego na tadunek. Urzadzenie to powinno by¢ takie, aby nie mogto by¢ zdjete i ponownie zatozone od zewnatrz

bez pozostawienia widocznych $ladéw.

2. Niezaleznie od postanowien artykutu 1 litera c¢) niniejszego regulaminu dopuszcza si¢ czesci sktadowe pomieszczenia
przeznaczonego na tadunek, ktore ze wzgledow praktycznych powinny posiadac puste przestrzenie (na przyktad migdzy
przegrodami podwojnej $ciany). W celu uniemozliwienia wykorzystania tych przestrzeni dla ukrycia w nich towarow

nalezy:

i) jezeli ostona wewnetrzna pokrywa $ciang na catej wysokosci od podtogi do dachu lub w innych przypadkach, gdy
przestrzen istniejaca mi¢dzy ta ostona i §ciang zewnetrzng jest catkowicie zamknigta, wspomniang ostong zatozy¢ w sposob
uniemozliwiajacy zdjgcie i ponowne zatozenie bez pozostawiania widocznych $ladow oraz

ii) jezeli ostona nie pokrywa $ciany na calej jej wysokosci i jezeli przestrzenie, ktore oddzielaja $ciang zewngtrzna, nie sa
calkowicie zamknigte i we wszystkich innych przypadkach, gdy konstrukcja zawiera przestrzenie, ilo$¢ tych przestrzeni

ograniczy¢ do minimum, przy czym przestrzenie te powinny by¢ tatwo dostgpne dla kontroli celnych.

3. Dopuszcza si¢ okna pod warunkiem, Ze wykonane bedg z materialow dostatecznie trwatych i nie bgda mogty by¢ zdjete i
ponownie zalozone od zewnatrz bez pozostawienia widocznych §ladéw. Szkto moze by¢ dopuszczone, jednakze w tych
przypadkach okno powinno by¢ zaopatrzone w stale okratowanie metalowe, ktore nie moze by¢ zdjete od zewnatrz;
srednica oczek kraty nie powinna przekracza¢ 10 mm.

4. Otwory umieszczone w podtodze w celach technicznych, takich jak smarowanie, konserwacja, napetnianie piaskownicy,
dopuszcza sig tylko pod warunkiem zaopatrzenia w pokrywe dajaca si¢ umocowaé¢ w sposob uniemozliwiajacy dostgp z

zewnatrz do pomieszczenia przeznaczonego na fadunek.



Artykul 3

Pojazdy kryte oponcza.

1. Pojazdy kryte oponcza beda podlega¢ postanowieniom artykutu 1 i 2 niniejszego regulaminu w takiej mierze, w jakiej
dadza si¢ one do nich zastosowa¢. Powinny one ponadto odpowiada¢ postanowieniom niniejszego artykutu.

2. Oponcza powinna by¢ sporzadzona badz z mocnego ptétna, badz tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym lub
nagumowanej, nierozciagliwej, o dostatecznej wytrzymatoéci. Powinna ona by¢ w dobrym stanie oraz wykonana w taki
sposob, aby po zalozeniu urzadzenia zamykajacego nie bylo dostgpu do pomieszczenia przeznaczonego na tadunek bez

pozostawienia widocznych $ladow.

3. Jezeli oponcza jest sporzadzona z kilku czesci, ich brzegi powinny by¢ zatozone jeden na drugi i potaczone dwoma
szwami odleglymi od siebie co najmniej o 15 mm. Szwy te powinny by¢ wykonane zgodnie z rysunkiem nr 1 zatgczonym
do niniejszego regulaminu; jezeli jednak w niektorych czgsciach oponczy (takich jak klapy i wzmocnione rogi) nie byto
mozliwe potaczenie ich brzegdw w ten sposdb, wystarczy zatozy¢ tylko brzeg czgsci wierzchniej i przyszy¢ ja zgodnie z
rysunkami nr 2 lub nr 2a zalaczonymi do niniejszego regulaminu. Jeden ze szwow powinien by¢ widoczny tylko od
wewnatrz, a kolor nici uzytej do tego szwu powinien wyraznie r6zni¢ si¢ od koloru oponczy i od koloru nici uzytej do
drugiego szwu. Wszystkie szwy powinny by¢ wykonane maszynowo.

4. Jezeli oponcza sporzadzona z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym wykonana jest z kilku czgsci, czg$ci te moga
réwniez by¢ spojone, zgodnie z rysunkiem nr 3 zataczonym do niniejszego regulaminu. Brzeg jednej czgsci powinien
zachodzi¢ na brzeg drugiej na szerokos¢ co najmniej 15 mm. Czg¢éci powinny by¢ spojone na calej tej szerokosci.
Zewngtrzny brzeg polaczenia powinien by¢ pokryty tasma z tworzywa sztucznego o szerokosci co najmniej 7 mm,
przymocowang ta sama metoda spojenia. Na tej ta$mie, jak rowniez obok niej, z kazdej jej strony, na szerokosci co najmniej
3 mm, powinien by¢ umieszczony wyraznie zaznaczony jednolity wypukty desen. Spojenie powinno by¢ wykonane w taki

sposob, aby czesci nie mozna bylto rozdzieli¢, a nastgpnie potaczy¢ na nowo bez pozostawienia widocznych $ladow.

5. Naprawy powinny by¢ dokonywane w sposob przedstawiony na rysunku nr 4 zalaczonym do niniejszego regulaminu;
brzegi nalezy zalozy¢ jeden na drugi i zlaczy¢ je dwoma widocznymi szwami odlegtymi od siebie co najmniej o 15 mm;
kolor nici widocznej od wewnatrz powinien rézni¢ si¢ od nici widocznej z zewnatrz, jak rowniez od koloru samej oponczy;
wszystkie szwy powinny by¢ wykonane maszynowo. Jezeli naprawa oponczy uszkodzonej przy brzegach ma by¢
dokonywana przez zastapienie uszkodzonych czgsci tata, szew moze by¢ wykonany stosownie do przepisu ustgpu 3
niniejszego artykutu i rysunku nr 1 zataczonego do niniejszego regulaminu. Naprawy oponcz z tkaniny pokrytej
tworzywem sztucznym moga by¢ rowniez wykonywane w sposob opisany w ustepie 4 niniejszego artykutu, jednak w tym

przypadku tasma musi by¢ natozona po obu stronach oponczy, a tata wstawiona od wewngtrznej strony oponczy.

6. a) Oponcza powinna by¢ przymocowana do pojazdu w sposéb odpowiadajacy Scisle warunkom artykutu 1 litera a) i b)

niniejszego regulaminu. Zamknigcie jej powinno by¢ dokonane za pomoca:

i) pierscieni metalowych przytwierdzonych do pojazdu;

ii) oczek rozmieszczonych na brzegu oponczy;

iii) liny mocujacej, przechodzacej przez piercienie ponad oponcza i widocznej z zewnatrz na catej dlugosci.

Oponcza powinna przykrywaé czgsci stale pojazdu na odlegloéci co najmniej 250 mm, mierzonej od $rodka pierscieni

mocujacych, z wyjatkiem przypadkéw, gdy uktad konstrukcji pojazdu sam przez si¢ uniemozliwiatby wszelki dostgp do



pomieszczenia przeznaczonego na tadunek.

b) Jezeli brzeg oponczy ma by¢ na state przymocowany do pojazdu, potaczenie powinno by¢ state i wykonane za pomoca
urzadzen trwatych.

7. Oponcza powinna by¢ rozpostarta na odpowiednim szkielecie (stupki, $ciany, pataki, listwy itp.).

8. Odstep migdzy pierscieniami i migdzy oczkami nie powinien przekracza¢ 200 mm. Oczka powinny by¢ wzmocnione.

9. Jako lin mocowania nalezy uzywac:

a) linek stalowych o $rednicy co najmniej 3 mm badz

b) sznuréow konopnych lub sizalowych o $rednicy co najmniej 8 mm otoczonych powltoka z przezroczystego
nierozciggliwego materiatu plastycznego, badz

c) sznurow zlozonych z wsadow z przewodow $wiattowodowych wewnatrz spiralnie owinigtych metalowa ostona,
otoczonych powtoka z przezroczystego nierozciagliwego materiatu plastycznego, badz

d) sznuréw zawierajacych rdzen z materiatu tekstylnego otoczony co najmniej czterema zwojami wylacznie z drutow

stalowych i pokrywajacymi catkowicie rdzen, pod warunkiem ze $rednica tych sznuréw bedzie wynosi¢ co najmniej 3 mm

(nie uwzgledniajac przezroczystej powtoki, o ile wystgpuje).

Sznury zgodnie z literami a) lub d) ustepu 9 tego artykutlu moga mie¢ powloke z przezroczystego nierozciagliwego

materialu plastycznego.

10. Kazdy typ sznura powinien by¢ sporzadzony z jednej sztuki i zaopatrzony w kazdym koncu w skuwki z twardego
metalu. Kazda metalowa skuwka powinna pozwalaé¢ na przewlekanie wiazania zamknigcia celnego. Urzadzenie do
przymocowania kazdej metalowej skuwki sznura, zgodnie z przepisami liter a), b) i d) ustepu 9 tego artykutu, powinno
zawiera¢ metalowy nit przechodzacy przez sznur, pozwalajacy na przewlekanie wigzania zamknigcia celnego. Sznur
powinien by¢ widoczny z jednej i z drugiej strony wydrazonego nitu, tak aby mozna byto upewnic sig, ze ten sznur
sporzadzony jest z jednej czesci (patrz rysunek nr 5 zataczony do niniejszego regulaminu).

11. Przy otworach w oponczy stuzacych do zatadunku lub wyladunku obydwa brzegi oponczy powinny w wystarczajacy
sposob zachodzi¢ na siebie. Oprocz tego powinny by¢ zamknigte za pomoca:

a) klapy przyszytej lub spojonej zgodnie z ustgpem 3 i 4 niniejszego artykutu. Klapa nie jest takze wymagana dla pojazdow

Z przesuwanymi oponczami;
b) pierscieni i oczek odpowiadajacych warunkom ustepu 8 niniejszego artykutu;

c) taSmy wykonanej z wlasciwego materiahu, z jednej sztuki, nierozciagliwego, o szerokosci co najmniej 20 mm, a grubosci
co najmniej 3 mm, przechodzacego przez pierscienie i przytrzymujacego razem dwa brzegi oponczy i klapg; tasma ta
powinna by¢ przymocowana do wewngtrznej strony oponczy i powinna posiada¢ oczka do przeciagania linki lub sznura
wymienionego w ustepie 9 niniejszego artykutu. Klapa nie jest wymagana, jezeli istnieje urzadzenie specjalne (przegroda

itp.) chronigce przed dostgpem do pomieszczenia przeznaczonego na tadunek bez pozostawiania widocznych sladow.

Artykul 4
Pojazdy z przesuwanymi oponczami

1. Pojazdy z przesuwanymi oponczami b¢da podlega¢ postanowieniom artykutéw 1, 2 i 3 niniejszego zatacznika w takiej



mierze, w jakiej dadza si¢ do nich zastosowac. Ponadto powinny one odpowiada¢ postanowieniom niniejszego artykutu.

2. Przesuwane oponcze, podtoga, drzwi i wszystkie inne czgsci sktadowe przestrzeni tadunkowej powinny spetnia¢ wymogi
ustgpow 6, 8, 9 i 11 artykutu 3 niniejszej konwencji albo wymogi ustalone ponizej w literach i) do vi).

i) Przesuwane oponcze, podtoga, drzwi i wszystkie inne czgséci sktadowe powierzchni przeznaczonej na tadunek powinny

by¢ zmontowane w taki sposob, aby nie mogty by¢ otworzone lub zamknigte bez pozostawienia widocznych §ladow.

ii) Oponcza powinna przykrywa¢ stale czg$ci gornej powierzchni pojazdu przynajmniej na l/4 faktycznej odlegtosci
migdzy napinaczami oponczy. Oponcza powinna przykrywaé stale czgsci dolnej powierzchni pojazdu przynajmniej na 50
mm. Pozioma szczelina pomigdzy opoficzg i stalymi czg¢$ciami przestrzeni tadunkowej nie moze przekracza¢ odlegtosci 10
mm, mierzonej prostopadle do podtuznej osi pojazdu w kazdym miejscu, gdy przestrzen tadunkowa jest zabezpieczona

zamknigciami celnymi.

iii) Prowadnica przesuwanej oponczy i inne ruchome czg$ci powinny by¢é zmontowane w taki sposob, aby zamknigte i
zabezpieczone zamknigciami celnymi drzwi i inne ruchome cz¢$ci nie mogty by¢ otworzone od zewnatrz bez pozostawienia
widocznych §ladéw. Prowadnica przesuwanej oponczy i inne ruchome czg¢sci powinny by¢ zmontowane w taki sposob, aby
dostep do powierzchni tadunkowej bez pozostawienia widocznych §ladow byt niemozliwy. System ten zostal opisany na

rysunku nr 9 zataczonym do niniejszego zatacznika.

iv) Pozioma odleglos¢ pomigdzy oczkami celnymi na stalych czg$ciach pojazdu nie powinna przekracza¢ 200 mm.
Przestrzen ta moze jednakze by¢ wigksza, ale nie powinna przekracza¢ 300 mm migdzy oczkami celnymi po kazdej stronie
klonicy, jesli uktad konstrukcji pojazdu i opoficzy sam przez si¢ uniemozliwiatby wszelki dostep do przestrzeni tadunkowej

pojazdu. W kazdym przypadku powinny by¢ spetnione warunki opisane pod litera ii).
v) Odlegto$¢ migdzy napinaczami opoficzy nie powinna przekracza¢ 600 mm.

vi) Ztacza stosowane do przymocowania oponczy do statych czesci pojazdu powinny spelnia¢ wymagania okreslone w
ustgpie 9 artykutu 3 niniejszego zatacznika.
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PROCEDURA UZNANIA POJAZDOW DROGOWYCH, KTORE ODPOWIADAJA WARUNKOM
TECHNICZNYM PRZEWIDZIANYM W REGULAMINIE STANOWIACYM ZALACZNIK 2.

Postanowienia ogélne

1. Pojazdy drogowe moga zosta¢ uznane wedtug jednego z nastgpujacych sposobow:

a) badz indywidualnie,

b) badz wedtug typu konstrukeji (seria pojazdow drogowych).

2. Dowodem uznania jest wydanie $wiadectwa uznania, zgodnego ze wzorem podanym w zalaczniku 4. Swiadectwo to
powinno by¢ wydrukowane w jezyku panstwa wydania oraz w jezyku francuskim lub angielskim. Do §wiadectwa powinny

by¢ dotaczone, jesli wladza wydajaca §wiadectwo uzna to za potrzebne, zdjgcia lub rysunki poswiadczone przez t¢ wiadzg.
Liczba tych dokumentow zostanie wpisana przez t¢ wladze w rubryce nr 6 $wiadectwa.

3. Swiadectwo powinno znajdowa¢ si¢ w pojezdzie drogowym.

4. Pojazdy drogowe nalezy przedstawia¢ co dwa lata do przegladu i ewentualnego przedluzenia uznania wlasciwym

wladzom panstwa rejestracji pojazdu badz w przypadku pojazdow nie zarejestrowanych - wladzom panstwa, w ktorym

wiasciciel lub uzytkownik pojazdu ma miejsce zamieszkania.

5. Pojazd drogowy, ktory przestat odpowiada¢ warunkom technicznym wymaganym do jego uznania, powinien przed
ponownym uzyciem do przewozu towaréw na podstawie karnetu TIR zosta¢ doprowadzony do stanu, ktory uzasadniat jego

uznanie, i w rezultacie odpowiada¢ ponownie tym warunkom technicznym.

6. W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych pojazdu drogowego, traci wazno$¢ dotychczasowe uznanie, a
przed dalszym uzyciem do przewozu towaréw na podstawie karnetu TIR pojazd ten powinien zosta¢ ponownie uznany

przez wlasciwa wladzg.

7. Wiasciwe wiadze panstwa rejestracji pojazdu lub w przypadku pojazdow nie wymagajacych rejestracji - whasciwe wladze
pafistwa, w ktorym wtasciciel lub uzytkownik pojazdu ma swoja siedzibg, moga w zaleznosci od potrzeby cofnaé¢ lub
przedtuzy¢ waznosé $wiadectwa uznania lub wyda¢ nowe $wiadectwo uznania w okoliczno$ciach wymienionych w

artykule 14 niniejszej konwencji i w ustgpach 4, 5 i 6 niniejszego zalacznika.
Procedura uznania indywidualnego

8. Z wnioskiem do wlasciwej wladzy o uznanie indywidualne wystgpuje wiasciciel, uzytkownik lub przedstawiciel jednej z
tych oséb. Wilasciwa wladza dokonuje przegladu przedstawionego pojazdu zgodnie z postanowieniami ogdlnymi
zamieszczonymi wyzej w ustgpach 1-7, upewnia si¢, czy pojazd odpowiada warunkom technicznym okreslonym w

zalaczniku 2, oraz wydaje, po dokonaniu uznania, §$wiadectwo zgodne ze wzorem zamieszczonym w zataczniku 4.
Procedura uznania wedlug typu konstrukcji (serie pojazdéw drogowych)

9. Jezeli pojazdy drogowe sa wytwarzane seryjnie wedlug tego samego typu konstrukcji, producent moze wystapi¢ z
whnioskiem do wlasciwej wladzy panstwa, w ktorym ma miejsce ich produkcja, o uznanie wedtug typu konstrukcji.

10. Producent powinien wskaza¢ we wniosku numery lub litery identyfikacyjne przydzielane dla pojazdu drogowego, o
ktorego uznanie wystepuje.

11. Do wniosku powinny by¢ ponadto dotaczone rysunki i szczegétowa specyfikacja budowy typu pojazdu, ktory ma byé

przedmiotem uznania.



12. Producent powinien zobowigza¢ si¢ na pi$mie:
a) do przedstawienia wlasciwej wladzy tych pojazdow danego typu, ktore wiadza pragnie zbadac;
b) do umozliwienia wlasciwej wladzy zbadania w kazdej chwili innych jednostek podczas produkcji serii danego typu;

¢) do informowania witasciwej wladzy o kazdej zmianie rysunkéw lub specyfikacji, bez wzglgdu na znaczenie tych zmian,

przed przystapieniem do ich wprowadzenia;

d) do oznaczenia pojazdow drogowych w widocznym miejscu numerami lub literami identyfikacyjnymi typu konstrukcji

oraz numerami porzadkowymi kazdego pojazdu drogowego danego typu (numer fabryczny);
¢) do prowadzenia wykazu pojazdéw wyprodukowanych wedtug uznanego typu.

13. Wlasciwa wiladza poda, w razie potrzeby, wymagane zmiany, jakich nalezy dokona¢ w przewidywanym typie

konstrukeji w celu otrzymania uznania.

14. Zadne uznanie wedtig typu konstrukcji nie zostanie udzielone bez ustalenia przez whasciwa wtadze na podstawie
zbadania jednego lub wigcej pojazdow wyprodukowanych wedlug typu konstrukeji, ze pojazdy tego typu odpowiadaja

warunkom technicznym okre§lonym w zataczniku.

15. Wiasciwa wladza zawiadomi pisemnie producenta o swej decyzji uznania danego typu. Decyzja ta zawiera¢ bedzie date,

numer oraz doktadne oznaczenie wladzy, ktora ja wydata.

16. Wlasciwa wladza podejmie niezbgdne kroki w celu wydania do kazdego pojazdu wyprodukowanego zgodnie z

uznanym typem konstrukcji $wiadectwa uznania, nalezycie przez nia poswiadczonego.

17. Posiadacz $wiadectwa uznania powinien, przed kazdym uzyciem pojazdu do przewozu towaréw na podstawie karnetu

TIR, wpisa¢ w miar¢ potrzeby do $wiadectwa uznania:

- numer rejestracyjny przyznany pojazdowi (rubryka nr 1) lub

- w razie gdy pojazd nie podlega rejestracji, swoja nazwg i siedzib¢ swojego zaktadu (rubryka nr 8).

18. Jezeli pojazd bedacy przedmiotem uznania wedtug typu konstrukcji jest eksportowany do innego panstwa, bedacego

Umawiajaca si¢ Strong niniejszej konwencji, zadna dodatkowa procedura uznania nie bedzie wymagana w tym panstwie w

zwiazku z importem pojazdu.
Procedura wnoszenia uwag do $wiadectwa uznania

19. Jezeli w uznanym pojezdzie przewozacym towary na podstawie karnetu TIR stwierdzono istotne braki, wlasciwe
wiladze Umawiajacych si¢ Stron beda mogly badz nie zezwoli¢ pojazdom na kontynuowanie przewozu na podstawie
karnetu TIR, badz zezwoli¢ pojazdowi na dalsza jazd¢ na podstawie karnetu TIR na ich wlasnym terytorium, podejmujac
jednak wtasciwe $rodki nadzoru. Uznany pojazd powinien by¢ doprowadzony do nalezytego stanu w najkrotszym czasie,

nie pozniej jednak niz przed ponownym uzyciem do przewozu na podstawie karnetu TIR.

20. W kazdym z obu przypadkow wiadze celne wniosa wlasciwg uwage w rubryce nr 10 $wiadectwa uznania pojazdu. Po
doprowadzeniu pojazdu do stanu uzasadniajacego uznanie zostanie on przedstawiony wlasciwym wtadzom Umawiajacej si¢
Strony, ktore wznowia wazno$é §wiadectwa, wpisujac w rubryce nr 11 uwage uniewazniajaca uwagi poprzednie. Zaden
pojazd, ktorego $wiadectwo uznania zawiera, zgodnie z wyzej wymienionymi postanowieniami, uwage w rubryce nr 10, nie
moze by¢ ponownie uzyty do przewozu towaréw na podstawie karnetu TIR dopéty, dopoki nie zostanie doprowadzony do

nalezytego stanu i dopoki uwagi znajdujace si¢ w rubryce nr 10 nie zostang uniewaznione w sposob wyzej okreslony.



21. Kazda uwaga wniesiona do $wiadectwa powinna nosi¢ dat¢ jej wniesienia oraz zosta¢ poswiadczona przez wlasciwe

wiladze.

22. W razie stwierdzenia w pojezdzie brakow, ktore zdaniem wiadz celnych nie maja istotnego znaczenia i nie stwarzaja
niebezpieczenstwa oszustwa, mozna zezwoli¢ na dalsze uzytkowanie pojazdu do przewozu towaréw na podstawie karnetu
TIR. Posiadacz $wiadectwa uznania powinien zosta¢ uprzedzony o stwierdzonym niedociagnig¢ciu i doprowadzi¢ pojazd do

nalezytego stanu w rozsadnym czasie.

Zalacznik Nr 4
WZOR SWIADECTWA UZNANIA POJAZDU DROGOWEGO

(oktadka)
SWIADECTWO UZNANIA
pojazdu drogowego do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym
grafika
(ostatnia strona)
UWAGA

1. Do $wiadectwa uznania powinny by¢ dolaczone, jesli wladza wydajaca $wiadectwo uzna to za potrzebne, zdjecia lub
rysunki poswiadczone przez t¢ wladzg. Liczba tych dokumentéw zostanie wpisana przez ta wiladz¢ w rubryce nr 6

$wiadectwa.
2. Swiadectwo powinno znajdowac si¢ w pojezdzie drogowym.
3. Pojazdy drogowe nalezy przedstawia¢ co dwa lata do przegladu i ewentualnego przedtuzenia uznania wlasciwym

wiladzom panstwa rejestracji pojazdu badz w przypadku pojazdow nie zarejestrowanych - wtadzom panstwa, w ktorym ich

wiasciciel lub uzytkownik ma miejsce zamieszkania.

4. Pojazd drogowy, ktory przestal odpowiada¢ warunkom technicznym wymaganym do jego uznania, powinien przed
ponownym uzyciem do przewozu towaréw na podstawie karnetu TIR zosta¢ doprowadzony do stanu, ktory uzasadniat jego

uznanie, i w rezultacie odpowiada¢ ponownie tym warunkom technicznym.

5. W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych pojazdu drogowego, traci wazno$¢ dotychczasowe uznanie i
przed dalszym uzyciem do przewozu towaréw na podstawie karnetu TIR pojazd ten powinien zosta¢ ponownie uznany

przez wlasciwa wladzg.
SWIADECTWO UZNANIA nr ...

grafika

Zalacznik Nr 5
TABLICE TIR

1. Tablice powinny mie¢ wymiary 250 mm x 400 mm.

2. Napis TIR powinien by¢ wykonany duzymi literami tacinskimi o wysoko$ci 200 mm i o grubosci kresek co najmniej 20


https://sipdata.lex.pl/dane/dzienniki/1984/14310/zal12.pdf
https://sipdata.lex.pl/dane/dzienniki/1984/14310/zal13.pdf

mm. Litery powinny by¢ koloru biatego na niebieskim tle.

Zalacznik Nr 6
2.2.1.a)

WPROWADZENIE

i) Zgodnie z postanowieniami artykutu 43 niniejszej konwencji noty wyjasniajace podaja interpretacj¢ niektorych
postanowien niniejszej konwencji i jej zatacznikow. Zawieraja one rowniez pewne zalecone praktyki.

i) Noty wyjasniajace nie zmieniaja postanowien niniejszej konwencji lub jej zatacznikow, precyzuja jedynie ich tresc,
znaczenie i zakres.

iii) W szczegodlnosci ze wzgledu na postanowienia artykutu 12 i zatgcznika 2 do niniejszej konwencji, dotyczace warunkow
uznawania pojazdow drogowych dla przewozu pod zamknigciem celnym, noty wyjasniajace doktadnie okreslaja, w razie
potrzeby, techniki konstrukcyjne, ktore powinny by¢ przyjete przez Umawiajace si¢ Strony jako odpowiadajace tym
postanowieniom. Okreslaja one roéwniez, w razie potrzeby, techniki konstrukcyjne, ktore nie odpowiadajg tym
postanowieniom.

iv) Noty wyjasniajace pozwalaja stosowaé postanowienia niniejszej konwencji i jej zatacznikdw, z uwzglednieniem postepu
technicznego i wymagan o charakterze ekonomicznym.

Zasadniczy tekst konwencji

Artykul 1

b) Z litery b) artykutu 1 wynika, ze, w przypadku gdy poszczegélne wyjsciowe urzedy celne i docelowe urzedy celne sa
usytuowane w jednym lub kilku krajach, mozliwa jest wigcej niz jedna operacja TIR w Umawiajacej si¢ Stronie. W tych
okolicznoséciach narodowa czgé¢ transportu TIR przeprowadzona migdzy dwoma kolejnymi urzgdami celnymi, bez wzgledu
na to, czy sa to wyjsciowe, docelowe czy przejsciowe urzedy celne, moze by¢ uznana za operacj¢ TIR.".

0.1

f) Wyjatki (naleznosci i obciagzenia finansowe), o ktorych mowa w artykule 1 litera f), oznaczaja wszystkie kwoty inne niz
optaty i podatki pobierane przez Umawiajace si¢ Strony przy przywozie lub wywozie albo w zwiazku z przywozem lub
wywozem. Kwoty te beda ograniczone do wysokosci przyblizonego kosztu $wiadczonych ustug i nie beda stanowic
posredniego sposobu ochrony produktow krajowych lub oplaty o charakterze podatkowym pobieranej od importu lub
eksportu. Te naleznosci i obciazenia finansowe obejmuja, miedzy innymi, ptatnosci odnoszace sig:

- do $wiadectw pochodzenia, jesli sa one konieczne przy tranzycie,

- do analiz wykonywanych przez laboratoria celne w celach kontroli,

-do inspekcji celnych i innych czynnosci odprawy celnej, wykonywanych poza normalnymi godzinami pracy i
pomieszczeniami urz¢dow celnych,

- do inspekcji wykonywanych ze wzgledow sanitarnych, weterynaryjnych lub fitopatologicznych.

j) Okreslenie "zdejmowane nadwozie" oznacza pomieszczenie przeznaczone na tadunek, ktore nie jest wyposazone w

jakikolwiek $rodek napedowy i jest przeznaczone do przewozu na pojezdzie drogowym, a podwozie tego pojazdu i dolna

rama nadwozia sg przystosowane specjalnie do tego celu.



0.1

j) 1) Okreslenie "czgsciowo zamknigte" w odniesieniu do wyposazenia, o ktorym mowa pod niniejsza litera, oznacza
urzadzenia zazwyczaj skladajace si¢ z podlogi i nadbudowy ograniczajacej przestrzef przeznaczona na tadunek,
odpowiadajgca przestrzeni zamknigtego kontenera. Nadbudowa jest przewaznie zrobiona z elementéw metalowych,
tworzacych szkielet kontenera. Te rodzaje konteneréw moga mie¢ jedna lub wigcej $cian bocznych lub przednich. Niektore
z tych kontenerow maja jedynie dach potaczony z podloga za pomoca shlupkow pionowych. Kontenery tego rodzaju

uzywane sa szczegolnie do przewozu towarow przestrzennych (na przyktad pojazdéow samochodowych).
Artykut 2

Artykut 2 przewiduje, ze przewoz z zastosowaniem karnetu TIR moze si¢ zaczyna¢ i konczy¢ w tym samym panstwie, pod
warunkiem Ze jego trasa prowadzi przez obce terytorium. Nic nie stoi na przeszkodzie, aby w podobnym przypadku wiadze
celne panstwa wyjsciowego wymagaly poza karnetem TIR dokumentu krajowego, zapewniajacego ponowny, swobodny
wwoz towaréw. Jednakze zaleca si¢, aby wladze celne unikaly wymagania takiego dokumentu i zgadzaly si¢ na jego

zastapienie przez specjalng wzmianke w karnecie TIR.
0.2-2

Postanowienia tego artykutu zezwalajg na przewo6z towarow z zastosowaniem karnetu TIR, jezeli przynajmniej na czgsci
trasy przewoz jest wykonywany przez transport drogowy. Nie okre$laja one, na ktorej czgsci trasy przewo6z powinien by¢
wykonywany przez transport drogowy, i wystarczy, aby ta czg$¢ miescila si¢ migdzy rozpoczgciem i zakonczeniem
transportu TIR. JednakZze wbrew intencjom nadawcy przy wyjezdzie moze si¢ zdarzy¢, z nieprzewidzianych przyczyn o
charakterze handlowym lub przypadkowym, Ze na jakiejkolwiek czgsci trasy przewdz nie moze by¢ wykonany przez
transport drogowy. W tych wyjatkowych przypadkach Umawiajace si¢ Strony uznaja karnet TIR i odpowiedzialno$¢
stowarzyszen porgczajacych pozostanie obowigzujaca.

Artykul 5

Artykut ten nie wyklucza prawa przeprowadzania rewizji towarow metoda sondowania, lecz okresla, Ze te rewizje powinny
by¢ bardzo ograniczone pod wzgledem ilosciowym. W rzeczywistosci system migdzynarodowy karnetu TIR daje gwarancje
dodatkowe w stosunku do zapewnianych przez procedury krajowe. Z jednej strony dane w karnecie TIR dotyczace towaréw
powinny odpowiada¢ uwagom wniesionym do dokumentow celnych, ewentualnie wystawionych w panstwie wyjsciowym,
z drugiej strony panstwa tranzytowe i docelowe znajduja juz gwarancje w kontrolach dokonywanych przy wyjezdzie i ktore
sa po$wiadczone przez urzad celny wyjsciowy (patrz rowniez dalej nota do artykutu 19).

Artykul 6 ustep 2

Stosownie do postanowien tego ustgpu wladze celne jednego pafistwa moga uzna¢ kilka stowarzyszen, z ktorych kazde
bedzie ponosi¢ odpowiedzialno$¢ wynikajaca z operacji wykonywanych na podstawie karnetow wystawionych przez nie
lub przez stowarzyszenie, ktorego jest odpowiednikiem.

Artykul 6 ustep 2 bis-1

Wzajemne stosunki migedzy organizacja migdzynarodowa i jej stowarzyszeniami cztonkowskimi powinny by¢ okreslone w
pisemnych porozumieniach w sprawie funkcjonowania migdzynarodowego systemu gwarancyjnego.

Artykul 6 ustep 2 bis-2

Upowaznienie udzielone zgodnie z ustgpem 2 bis artykulu 6 powinno zosta¢ odzwierciedlone w pisemnym porozumieniu



migdzy Europejska Komisja Gospodarcza Narodow Zjednoczonych (EK-GNZ) i organizacja migdzynarodowa.
Porozumienie bedzie przewidywac, ze organizacja migdzynarodowa bedzie wypetnia¢ odpowiednie przepisy konwencji,
respektowa¢ kompetencje Umawiajacych si¢ Stron konwencji, przestrzega¢ decyzji Komitetu Administracyjnego i spetnia¢
zadania Rady Wykonawczej TIR. Podpisujac porozumienie, organizacja migdzynarodowa potwierdza, ze przyjmuje
odpowiedzialno$¢ natozong przez upowaznienie. Porozumienie bgdzie rowniez stosowane do odpowiedzialno$ci organizacji
miedzynarodowej ustanowionej w literze b) artykutu 10 zatgcznika 8, w przypadku gdy centralne drukowanie i wydawanie
karnetow TIR jest zapewniane przez wyzej wymieniong organizacj¢ mi¢dzynarodowa. Porozumienie zostanie przyjete

przez Komitet Administracyjny.

Artykul 8 ustep 3

Zaleca si¢ wladzom celnym ograniczy¢ do rownowartosci 50 000 dolarow USA maksymalng wysoko$¢ kwoty od jednego
karnetu TIR, ktéra moze by¢ zadana do stowarzyszenia por¢czajacego.

Artykul 8 ustep 6

1. W braku istnienia w karnecie TIR wystarczajaco szczegotowych danych dla oszacowania towar6w zainteresowani moga
dostarczy¢ dowdd o rzeczywistym charakterze tego towaru.

2.Jezeli zaden dowdd nie zostanie dostarczony, oplaty i podatki bgda stosowane nie wedlug stawek ryczattowych,
niezaleznych od rodzaju towarow, lecz wedtug najwyzszych stawek odnoszacych si¢ do rodzaju towardw, ktorych dotycza

dane w karnecie TIR.
Artykul 8 ustep 7

Dziatania, ktére powinny by¢ podjete przez wlasciwe wladze w celu wymagania zaplaty od osoby lub 0séb bezposrednio
odpowiedzialnych, powinny obejmowac co najmniej zawiadomienie o niezwolnieniu operacji TIR lub przekazanie zadania
zaplaty posiadaczowi karnetu TIR.

Artykul 8 ustep 10 b)

Porozumienie wspomniane w nocie wyjasniajacej do ustgpu 2 bis artykulu 6 bedzie rowniez stosowane do
odpowiedzialno$ci organizacji migdzynarodowej ustanowionej w literze b) tego artykutu, w przypadku gdy centralne
drukowanie i wydawanie karnetow TIR jest zapewniane przez wyzej wymieniong organizacj¢ migdzynarodows.

Artykul 10

Uwaza si¢, ze posSwiadczenie zakonczenia operacji TIR zostato uzyskane postepem lub przez naduzycie, gdy operacja TIR
zostata dokonana za pomocg podstepnej zmiany pomieszczenia przeznaczonego na tadunek lub kontener albo gdy zostato
stwierdzone postgpowanie takie, jak uzycie falszywych albo niedoktadnych dokumentéw, zamiana towaréw, naruszenie

zamknigé celnych, lub gdy to poswiadczenie zostato uzyskane w inny bezprawny sposob.
Artykul 11

Dodatkowo, oprocz powiadomienia stowarzyszenia porgczajacego, wlasciwe wladze powinny réowniez niezwlocznie
powiadomi¢ posiadacza karnetu TIR, Ze operacja TIR nie zostata zwolniona. Powinno to nastgpi¢ w tym samym czasie, co

powiadomienie stowarzyszenia porgczajacego
0.11-2

Wriadze celne przy podjgciu decyzji o zwolnieniu lub niezwolnieniu towaréw albo pojazdow nie powinny kierowac si¢



faktem, ze stowarzyszenie porgczajace jest odpowiedzialne za uiszczenie optat, podatkow lub odsetek za zwloke naleznych
od posiadacza karnetu, jezeli ich ustawodawstwo daje im inne mozliwo$ci zapewnienia ochrony ich intereséw, do ktorej sa

obowigzani.

Jezeli zwrocono si¢ do stowarzyszenia, zgodnie z procedurg przewidziang w artykule 11, o zaptatg kwot, o ktorych mowa w
ustepie 1 i 2 artykutu 8, i nie dokonano tego w okresie trzech miesigcy przewidzianych w konwencji, wiasciwe wiadze beda
mogly domaga¢ si¢ zaptaty wspomnianych kwot na podstawie ich przepisow wewngtrznych, poniewaz chodzi tu o
niewykonywanie umowy gwarancyjnej podpisanej przez stowarzyszenie porgczajace na mocy ustawodawstwa

wewnetrznego.
0.15

Jezeli nie sa wymagane dokumenty celne dla czasowego wwozu, moga powsta¢ pewne trudnosci w odniesieniu do
pojazdéw nie podlegajacych rejestracji, takich jak w niektorych panstwach przyczepy i naczepy. W tym przypadku
postanowienia artykutlu 15 moga by¢ przestrzegane, co da catkowita gwarancje wladzom celnym wystarczajacego
zabezpieczenia - poprzez naniesienie uwag dotyczacych charakterystyk tych pojazdow (znaki i numery) na odcinkach nr 1 i

nr 2 karnetu TIR, uzywanych przez dane panstwo, i na odpowiednich grzbietach.
0.17
0.17-1

Postanowienie przewidujace, ze manifest towar6w objetych karnetem TIR musi wykazywaé oddzielnie zawarto$¢ kazdego
pojazdu stanowigcego czg$¢ zespotu pojazdoéw lub kazdego kontenera, ma jedynie na celu utatwienie kontroli celnej
zawarto$ci samego pojazdu lub kontenera. Postanowienie to nie powinno by¢ wigc interpretowane w taki sposob, ze kazda
rbznica migdzy zawarto$cia faktyczng pojazdu lub kontenera a zawartoécia tego pojazdu lub tego kontenera wskazang w
manifescie bedzie uwazana za naruszenie postanowien konwencji. Jezeli przewoznik moze udowodnié, w sposob
zadowalajacy, wlasciwym wiadzom, ze mimo tej roznicy wszystkie towary wskazane w manifescie odpowiadaja, ogolnie
biorac, towarom zatadowanym w zespole pojazdow lub w kontenerach objetych karnetem TIR, nie nalezy w zasadzie

uwazac, ze nastapilo naruszenie przepisow celnych.

W przypadku przewozoéw rzeczy przesiedlenia mozna zastosowaé procedure przewidziang w ustepie 10 ¢) przepisow

dotyczacych uzywania karnetu TIR i w sposob rozsadny uprosci¢ wyliczenie przewozonych przedmiotow.

0.18

0.18-1

W celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania systemu TIR wtadze celne, jesli szczegdlne wzgledy tego nie uzasadniaja,
odmowia wyznaczenia wyj$ciowego urzedu celnego swego panstwa jako urzedu celnego docelowego dla przewozu, ktory
jest kontynuowany w panstwie sasiednim, bedacym rowniez Umawiajaca si¢ Strong niniejszej konwencji.

1. Towary powinny by¢ zatadowane w taki sposob, aby partia towarow przeznaczona do wytadowania w pierwszym
punkcie wytadunku mogta by¢ wyjeta z pojazdu lub kontenera bez potrzeby wytadowania innej lub innych partii towarow
przeznaczonych do wytadowania w innych punktach wytadunku.

2. W przypadku przewozow z wyladunkiem w wielu urzgdach konieczne jest, z chwila gdy mial miejsce wczesniejszy
czg$ciowy wytadunek, dokonanie o tym wzmianki na wszystkich manifestach pozostajacych w karnecie TIR w rubryce 12 i

jednoczesne okreslenie na pozostatych odcinkach i na odpowiednich grzbietach, Ze nowe zamknigcia celne zostaly



natozone.
0.19

Obowiazek urzgdow celnych wyjsciowych upewnienia si¢ co do doktadnosci manifestu towaré6w powoduje koniecznosé
sprawdzenia przynajmniej, czy dane w manifescie towarow odpowiadaja danym w dokumentach wywozowych i
dokumentach przewozowych lub innych dokumentach handlowych dotyczacych tych towaréw; urzad celny wyjsciowy
moze takze skontrolowaé towary w razie potrzeby. Urzad celny wyjsciowy powinien rowniez przed natozeniem zamknigcia
sprawdzi¢ stan pojazdu drogowego lub kontenera i w przypadku pojazdu lub kontenera przykrytego opoficza - stan oponczy

i lin mocowania oponczy, poniewaz te urzadzenia nie sa obje¢te $wiadectwem uznania.

0.20

Jezeli wladze celne wyznaczaja termin na przew6z towaréw na ich terytorium, powinny rowniez wzia¢ pod uwage, migdzy
innymi, przepisy szczegélne, ktore przewoznicy musza stosowac, zwlaszcza przepisy odnoszace si¢ do godzin pracy i
okresow obowiazkowego odpoczynku kierowcow pojazdow drogowych. Zaleca si¢, aby wladze celne korzystaty ze swego
uprawnienia do wyznaczania trasy, jedynie wtedy, gdy uznaja to za niezbg¢dne.

0.21

0.21-1

Postanowienia tego artykutu nie ograniczaja w niczym mozliwosci wladz celnych przeprowadzania rewizji i kontroli
wszystkich cze$ci pojazdu jak rowniez zamknigte celnie pomieszczenia przeznaczone na tadunek.

Urzad celny wejsciowy moze odesta¢ przewoznika do urzedu celnego wyjsciowego panstwa sasiedzkiego, gdy stwierdzi, ze
w tym panstwie nie dokonano lub dokonano niewltasciwie po$wiadczenia. W takim przypadku urzad celny wejsciowy
zamieszcza w karnecie TIR uwagg dla odpowiedniego urzedu celnego wyjsciowego.

0.21-3

Jezeli podczas czynnosci kontrolnych whadze celne pobieraja probki towardw, powinny one wnie$¢ do manifestu towarow
karnetu TIR adnotacj¢ zawierajaca wszystkie odpowiednie szczegoty dotyczace pobranych towarow.

Artykul 28

Stosowanie karnetu TIR powinno by¢ ograniczone do wiasciwych jego funkcji, to znaczy tranzytu. Karnet TIR nie
powinien stuzy¢ na przyktad, do przetrzymywania towarow pod zamknigciem celnym w miejscu przeznaczenia. Jezeli
zadna nieprawidtowo$¢ nie powstala, urzad docelowy powinien zwolni¢ karnet TIR, jak tylko towary objete karnetem
zostang poddane innej procedurze celnej lub dokonana zostanie ich odprawa ostateczna.

Artykul 29

Nie jest wymagane $wiadectwo uznania dla pojazdow drogowych lub kontenerow przewozacych towary cigzkie lub
przestrzenne. Do urzedu celnego wyjsciowego nalezy jednak sprawdzenie, czy inne warunki ustalone w tym artykule sa
spetnione dla tego rodzaju przewozu. Urzedy celne innych Umawiajacych si¢ Stron uznaja decyzje podjeta przez urzad
celny wyjsciowy, jesli nie wyda im sig¢ sprzeczna w sposob oczywisty z postanowieniami artykutu 29.

Artykul 38 ustep 1

Przedsigbiorstwo nie powinno by¢ pozbawione prawa korzystania z systemu TIR z powodu wykroczenia popetnionego bez

wiedzy jego kierownictwa przez kierowce przedsigbiorstwa.



Artykul 38 ustep 2
(skreslona).
Artykul 39

Wyrazenie "btedy popelnione przez niedbalstwo" oznacza czyny, ktore nie zostaly popelnione umyslnie i z pelna
$wiadomoscia, lecz wynikaja z faktu, ze nie zostaty podjete $rodki rozsadne i konieczne dla zapewnienia doktadnosci
informacji w tym szczegdlnym przypadku.

Artykul 45

Zaleca si¢ Umawiajacym si¢ Stronom otwarcie jak najwigkszej liczby urzedoéw celnych dla operacji TIR, zarowno urzgdow

wewnetrznych, jak i urzgdow granicznych.
Zalacznik 2
Artykul 2

Ustep 1 a) - Lacznie czgsei sktadowych

a) Jezeli urzadzenia taczace (nity, wkrety, Sruby, nakretki itp.) zostaty uzyte, wystarczajaca ilos¢ tych urzadzen powinna
by¢ zakladana od zewnatrz i przechodzi¢ przez czg¢sci laczone do wewnatrz, gdzie bgdzie zamocowana w sposob trwaly (na
przyktad za pomoca zanitowania, spawania, tulejowania, skrgcania i nitowania lub spawania na nakretce). Jednakze nity
klasyczne (to znaczy te, ktorych zatozenie wymaga manipulowania z obu stron czgsci taczonych) beda mogty rowniez by¢
naktadane od wewnatrz. Niezaleznie od powyzszego podloga pomieszczen przeznaczonych na tadunek moze byé
zamocowana za pomocg blachowkregtow lub nitow wstrzeliwanych albo nitow samowwiercajacych si¢, umieszczonych od
wewnatrz i przechodzacych pod katem prostym przez podtoge i dolne poprzeczki metalowe, pod warunkiem, ze niektore
zakonczenia, z wyjatkiem blachowkretow, beda zaglebione w czesci zewngtrznej poprzeczki lub spawane z nig.

b) Wiasciwa wiladza okresli ilos¢ i rodzaj urzadzen taczacych, ktore powinny odpowiada¢ warunkom litery a) niniejszej
noty, upewniajac sig, ze nie jest mozliwe zdjgcie i ponowne zalozenie czgéci sktadowych w ten sposob zlaczonych bez
pozostawienia widocznych §ladow. Wybor i zaktadanie innych urzadzen taczacych nie jest poddane zadnemu ograniczeniu.
c) Urzadzenia taczace, ktore moga by¢ zdjete i ztozone ponownie bez pozostawienia widocznych §ladow w drodze
czynnosci z jednej strony, to znaczy bez potrzeby manipulowania z obu stron cz¢$ci taczonych, nie beda dopuszczone w
rozumieniu litery a) niniejszej noty. Chodzi w szczeg6Inosci o nity rozszerzalne, nity "§lepe" i podobne.

d) Sposoby taczenia opisane nizej stosuje si¢ do pojazdéw specjalnych, na przyktad pojazdow izotermicznych, chtodni i
cystern, w takiej mierze, w jakiej dadza si¢ pogodzi¢ w przepisami technicznymi, ktorym te pojazdy musza odpowiadac ze
wzgledu na ich uzytkowanie. Jezeli nie jest mozliwe z przyczyn technicznych zamocowanie czg§ci w sposob opisany pod
litera a) niniejszej noty, czgsci sktadowe beda mogly by¢ ztaczone za pomoca urzadzen wymienionych pod litera c)
niniejszej noty, pod warunkiem ze urzadzenia stosowane od strony wewngtrznej $cian nie beda dostepne od zewnatrz.

2.2.1b)

Ustep 1 b) - Drzwi i inne systemy zamknigé

a) Urzadzenie pozwalajace na natozenie zamknigcia celnego powinno:

i) by¢ zamocowane przez spawanie lub za pomoca co najmniej dwoch urzadzen taczacych, zgodnych z litera a) noty
wyjasniajacej 2.2.1 a), lub

ii) by¢ tak pomyslane, aby - w razie gdy pomieszczenie przeznaczone na tadunek zostalo zamknigte i opieczgtowane - nie

mogto by¢ zdjete bez pozostawienia widocznych $ladow.



Powinno ono réwniez:

iii) posiada¢ otwory o $rednicy co najmniej 11 mm lub szczeliny o dtugo$ci co najmniej 11 mm i szeroko$ci 3 mm oraz

iv) by¢ jednakowo skuteczne, niezaleznie od typu uzywanego zamknigcia.

b) Zawiasy, zawiasy tasmowe, skoble i inne urzadzenia stuzace do zawieszania drzwi itp. powinny by¢ zamocowane
zgodnie z przepisami litery a) i) oraz ii) niniejszej noty. Ponadto rozne cze¢sci sktadowe urzadzenia zawieszajacego (na
przyktad osie albo prety zawiasow lub skobli) beda tak dopasowane, aby nie mogty by¢ zdjete lub zdemontowane bez
pozostawienia widocznych §ladéw, gdy pomieszczenie przeznaczone na tadunek jest zamknigte lub opieczgtowane.
Jednakze gdy urzadzenie zawieszajace nie jest dostgpne od zewnatrz, wystarczy, aby drzwi zamknigte i zaplombowane nie
mogly by¢ zdjgte z tego urzadzenia bez pozostawienia widocznych $ladow. Gdy drzwi lub system zamknigcia posiada
wigcej niz dwa skoble, jedynie dwa skoble najblizsze krancom drzwi powinny by¢ zamocowane zgodnie z wymaganiami
wyzej wymienionej litery a) i) oraz ii).

¢) Wyjatkowo, w przypadku pojazdow wyposazonych w izolowane cieplnie pomieszczenia przeznaczone na tadunek,
urzadzenie zamknigcia celnego, zawiasy i inne czgsci, ktorych zdjecie pozwolitoby na dostep do wewnatrz pomieszczenia
przeznaczonego na tadunek lub do miejsc, w ktorych towary moglyby by¢ schowane, moga by¢ zamocowane do drzwi tego
pomieszczenia przeznaczonego na tadunek za pomoca $rub lub wkretow wprowadzonych od wewnatrz, ale nie
odpowiadajacych skadinad wymaganiom litery a) powyzszej noty wyjasniajacej 2.2.1 a)) z zastrzezeniem:

i) ze ostrza $rub lub wkretow beda zamocowane w plycie z gwintowanymi otworami lub w podobnym urzadzeniu
umieszczonym z tytutu ptaszczyzny zewnetrznej drzwi oraz

ii) ze Iby odpowiedniej ilosci tych $rub lub wkretow beda przyspawane do urzadzenia zamknigcia celnego, do zawiasow itp.
w sposob catkowicie je odksztalcajacy i uniemozliwiajacy wyjecie tych $rub lub tych wkretow bez pozostawienia

widocznych $ladow. D

Wyrazenie "izolowane cieplnie pomieszczenie przeznaczone na tadunki" powinno by¢ interpretowane jako odnoszace si¢
do pomieszczen chtodniczych i izotermicznych przeznaczonych na tadunki.

d) Pojazdy majace znaczng liczbg zamknig¢, takich jak zawory, krany, wiazy, pokrywy itp., beda urzadzone w sposob
ograniczajacy, na ile jest to mozliwe, liczb¢ zamknig¢ celnych. W tym celu zamknigcia sasiadujace ze soba bgda potaczone
za pomoca wspolnego urzadzenia wymagajacego jednego zamknigcia celnego lub zaopatrzone w pokrywe spehiajaca ten
cel.

e) Pojazdy z dachem otwieranym bedg skonstruowane w sposéb ograniczajacy, na ile jest to mozliwe, liczbg zamknigé

celnych.

D Patrz rysunek nr 1 zalaczony do niniejszego zatacznika.

Ustep 1 ¢) - Otwory wentylacyjne

a) Ich maksymalny rozmiar nie powinien w zasadzie przekracza¢ 400 mm.

b) Otwory, ktore pozwolityby na dostep bezposredni do pomieszczenia przeznaczonego na tadunek, beda zamknigte siatka
metalowa lub perforowang plyta metalowa (maksymalny rozmiar otworéw 3 mm w obu przypadkach) i beda zabezpieczone
spawang krata metalowa (rozmiar maksymalny oczek 10 mm).

¢) Otwory nie pozwalajace na bezposredni dostep do pomieszczenia przeznaczonego na tadunek (na przyktad dzigki
systemowi kolan lub zataman) beda zaopatrywane w te same urzadzenia, a wymiary otwordw i oczek moga dochodzié

odpowiednio do 10 i 20 mm.



d) Jezeli otwory beda znajdowac si¢ w oponczy, urzadzenia wymienione pod litera b) niniejszej noty beda w zasadzie
wymagane. Jednakze beda dopuszczone systemy zamknigcia za pomoca perforowanej ptyty metalowej umieszczonej od
zewnatrz i siatki metalowej lub z innego materiatu, przymocowanych od wewnatrz.

¢) Urzadzenia identyczne niemetalowe bgda mogty by¢ dopuszczone, pod warunkiem Ze rozmiary otworow i oczek beda
przestrzegane i ze uzywany material jest wystarczajaco odporny, aby te otwory i oczka nie mogty by¢ znacznie
powigkszone bez widocznego uszkodzenia. Ponadto nie powinna by¢ mozliwa wymiana urzadzenia wentylacyjnego

poprzez dzialanie od jednej strony oponczy.

2.2.1¢)-2

Ustep 1 ¢) - Otwory odptywowe

a) Ich rozmiar maksymalny nie powinien w zasadzie przekracza¢ 35 mm.

b) Otwory pozwalajace na bezposredni dostep do pomieszczenia przeznaczonego na tadunek bgda wyposazone w
urzadzenia wskazane pod litera b) noty wyjasniajacej 2.2.1. ¢) dla otworéw wentylacyjnych.

c) Jezeli otwory odptywowe nie beda pozwalaty na bezposredni dostgp do pomieszczenia przeznaczonego na tadunek,
urzadzenia, o ktorych mowa pod litera b) niniejszej noty wyjasniajacej, nie bgda wymagane, pod warunkiem Ze otwory beda
wyposazone w niezawodny system przegrod, fatwo dostgpnych od wewnatrz pomieszczenia przeznaczonego na tadunek.

Artykul 3

Ustep 3 - Oponcze sporzadzone z wielu czgsci

a) Poszczegolne czesci tej samej oponczy moga by¢ wykonane z réznych materiatow odpowiadajacych przepisom ustgpu 2
artykutu 3 zatacznika 2.

b) Przy sporzadzaniu oponczy kazdy uktad czgsci dajacych dostateczng gwarancjg bezpieczenstwa bedzie dopuszezony,

pod warunkiem ze potaczenie ich zostanie wykonane zgodnie z zaleceniami artykutu 3 zatacznika 2.

2.3.6a)

Ustep 6 a) - Pojazdy z przesuwanymi pierscieniami

Metalowe pier$cienie mocujace, przesuwajace si¢ na pretach metalowych umocowanych do pojazdow, sa dopuszczalne w
$wietle niniejszego ustepu (patrz rysunek nr 2 zataczony do niniejszego zatacznika), pod warunkiem ze:

a) prety zostang umocowane do pojazdu w maksymalnych przerwach wynoszacych 60 cm w taki sposob, aby nie mozna
byto ich odja¢ i zatozy¢ ponownie bez pozostawienia widocznych $ladow;

b) pierscienie beda podwojne lub wyposazone w centralny pret oraz wykonane z jednej czgéci bez spawania;

c) oponcza zostanie przymocowana do pojazdow w sposob Scisle odpowiadajacy warunkom wyszczegdlnionym pod literg
a) artykutu 1 zatacznika 2 do niniejszej konwencji.

Ustep 6 b) - Oponcze przymocowane w sposob staty

Gdy jedna lub kilka krawedzi oponczy sa przymocowane w sposob staly do nadwozia pojazdu, oponcza powinna by¢
przytrzymywana tasmg lub tasmami metalowymi albo z jakiegokolwiek innego wlasciwego materialu i umocowana do
nadwozia pojazdu za pomoca urzadzen taczacych, odpowiadajacych wymaganiom litery a) noty 2.2.1 a) niniejszego
zalacznika.

2.3.9

Ustep 9 - Stalowe linki zamykajace z rdzeniem tekstylnym



W $wietle tego ustgpu moga by¢ dopuszczone linki majace rdzen z materiatu tekstylnego, otoczonego szescioma zwojami
wylacznie z drutow stalowych i pokrywajacymi catkowicie rdzen, pod warunkiem ze $rednica tych kabli bedzie wynosi¢ co

najmniej 3 mm (nie biorac pod uwage ewentualnej powloki z przezroczystego tworzywa sztucznego).
Ustgp 11 a) - Klapy do naciagania oponczy

Na wielu pojazdach oponcza jest wyposazona z zewnatrz w poziome klapy z oczkami rozmieszczonymi wzdtuz bocznej
Sciany pojazdu. Klapy te, zwane klapami naciggajacymi, sa przeznaczone do naciagania oponczy za pomocg sznuréw lub
podobnych urzadzen. Klapy te byly uzywane do zakrywania poziomych szczelin stosowanych w opoficzach, ktore
pozwalaty na bezprawny dostep do towaréw przewozonych w pojezdzie. Dlatego zaleca si¢ nie dopuszczaé do stosowania
klap tego typu. Moga one by¢ zastapione przez nast¢pujace urzadzenia:

a) klapy naciagajace podobnego typu umocowane od wewnatrz oponczy lub

b) mate oddzielne klapy, kazda majaca oczko umieszczone na stronie zewnetrznej oponczy i rozstawione w odlegtoéciach

pozwalajacych na naciaganie oponczy w sposob zadowalajacy.

Inne rozwigzanie mozliwe w pewnych przypadkach polega na uniknigciu stosowania klap naciagajacych na oponiczach.
23.11¢)

Ustep 11 ¢) - Tasmy oponczy

Nastepujace materialy sa uwazane za odpowiednie do sporzadzenia tasmy:

a) skora;

b) materiaty wiokiennicze nierozciagliwe, wlaczajac w to tkaning pokryta tworzywem sztucznym lub guma, pod warunkiem

ze nie moga by¢ one spojone lub odtworzone po zerwaniu bez pozostawienia widocznych $ladow. Poza tym tworzywo

sztuczne pokrywajace taSmy powinno by¢ przezroczyste, a jego powierzchnia gtadka.

2.3.11 ¢)-2

Urzadzenie przedstawione na rysunku nr 3 zataczonym do niniejszego zatacznika odpowiada przepisom ostatniej czgsci
ustgpu 11 artykutu 3 zatacznika 2. Odpowiada ono rowniez przepisom ustgpu 6 artykutu 3 zatacznika 2.

Zalacznik 3

Procedura uznania

1. Zatacznik 3 postanawia, ze wlasciwe wladze Umawiajacej si¢ Strony moga wydaé¢ $wiadectwo uznania dla pojazdu
produkowanego na terytorium wspomnianej Strony i ze pojazd ten nie bedzie poddany zadnej dodatkowej procedurze
uznania w panstwie, w ktorym jest on zarejestrowany, lub, zaleznie od okolicznosci, w pafistwie, w ktorym jego wilasciciel
ma stale miejsce zamieszkania.

2. Przepisy te nie przewiduja ograniczenia prawa wiasciwych wiadz Umawiajacej si¢ Strony, gdzie pojazd jest
zarejestrowany, lub na terytorium, na ktorym jego wiasciciel ma state miejsce zamieszkania, do wymagania przedstawienia

$wiadectwa uznania badz to przy przewozie, badz w czasie pdzniejszym w celach zwigzanych z rejestracja lub kontrola
pojazdu, jak réwniez z podobnymi formalnos$ciami.

3.0.20
Procedura wprowadzania adnotacji do $wiadectwa uznania

Aby anulowa¢ uwagi odnoszace si¢ do usterek, gdy pojazd zostal doprowadzony do stanu zadowalajacego, wystarczy



wprowadzi¢ w rubryce nr 11 przeznaczonej do tego celu uwage "Usterki usunigte", nazwisko, podpis i pieczeé
zainteresowanej wlasciwej wladzy.

PRZYKEAD ZAWIASU [ URZADZENIA DO ZAMYKANIA CELNEGO DRZWI POJAZDOW WYPOSAZONYCH W
IZOLOWANE CIEPLNE POMIESZCZENIA EADUNKOWE

grafika

POJAZDY Z OPONCZA O PRZESUWANYCH PIERSCIENIACH
grafika

PRZYKLAD URZADZENIA DO ZAMYKANIA OPONCZY POJAZDU

Urzadzenie przedstawione ponizej odpowiada warunkom okre§lonym w ostatniej literze ustgpu 11 artykutu 3 zatacznika 2.

Odpowiada ono warunkom ustgpu 6 artykutu 3 zalacznika 2.

grafika

URZADZENIE DO ZAMYKANIA OPONCZY

Urzadzenie przedstawione ponizej odpowiada warunkom litery a) ustgpu 6 artykutu 3 zatacznika 2.
grafika

8.13.1-1

Po wstgpnym okresie 2 lat, Umawiajace si¢ Strony przewiduja finansowanie Rady Wykonawczej TIR i Sekretariatu TIR ze
srodkow budzetu Organizacji Narodow Zjednoczonych. Nie wyklucza to mozliwosci przedtuzenia czasu obowiazywania
poczatkowych ustalen finansowych, jezeli finansowanie przez Organizacj¢ Narodéw Zjednoczonych lub inne alternatywne
zrodta bytoby niedostgpne.

8.13.1-2

Praca cztonkéw Rady Wykonawczej TIR finansowana bedzie przez rzady ich krajow.
Zalacznik 9

Czes¢ I ustep 1 (a)

Przepisy zatacznika 9 czes¢ I ustep 1 (a) dotycza organizacji zajmujacych si¢ migdzynarodowym obrotem towarowym, w
tym izb handlowych.

9.11.3
Komisja do spraw pozwolen

Zaleca si¢ powotywanie krajowych komisji do spraw pozwolen, sktadajacych si¢ z przedstawicieli wlasciwych wiadz,

stowarzyszen krajowych i zainteresowanych organizacji.

Zalacznik Nr 7
ZALACZNIK DOTYCZACY UZNANIA KONTENEROW

Cze$¢ pierwsza

REGULAMIN DOTYCZACY WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA KONTENEROW, KTORE MOGA BYC


https://sipdata.lex.pl/dane/dzienniki/1984/14310/zal14.pdf
https://sipdata.lex.pl/dane/dzienniki/1984/14310/zal15.pdf
https://sipdata.lex.pl/dane/dzienniki/1984/14310/zal16.pdf
https://sipdata.lex.pl/dane/dzienniki/1984/14310/zal17.pdf

DOPUSZCZONE DO PRZEWOZU MIEDZYNARODOWEGO POD ZAMKNIECIEM CELNYM

Artykul 1
ZASADY PODSTAWOWE

Mozna uzna¢ za nadajace si¢ do migdzynarodowego przewozu towaréw pod zamknigciem celnym tylko kontenery

zbudowane i urzadzone w taki sposob:

a) aby zaden towar nie mogt by¢ wyjety z zamknietej czesci kontenera lub do niej wlozony bez pozostawienia widocznych

§ladow wlamania lub zerwania zamknigcia celnego;
b) aby zamknigcie celne mogto by¢ natozone w sposob prosty i skuteczny;
c) aby nie zawieraly zadnej ukrytej przestrzeni, w ktorej mozna by ukry¢ towary;

d) aby wszystkie miejsca mogace pomiesci¢ towary byly tatwo dostepne dla kontroli celnych.

Artykul 2

Konstrukcja kontenera

1. Aby spetni¢ wymagania okreslone przez postanowienia artykutu 1 niniejszego regulaminu:

a) cze$ci sktadowe kontenera (Sciany, podtoga, drzwi, dach, wsporniki, ramy, poprzeczki itp.) powinny by¢ ztaczone badz
za pomoca urzadzen, ktore nie moga by¢ zdjete i ponownie zatozone od zewnatrz bez pozostawienia widocznych $ladow,
badZ w taki sposob, aby utworzona cato$¢ nie mogta by¢ zmieniona bez pozostawienia widocznych sladow. Jezeli $ciany,
podloga, drzwi i dach sktadajg si¢ z r6znych elementéw, to powinny one spelnia¢ te same wymagania i by¢ dostatecznie
wytrzymate;

b) drzwi i inne rodzaje zamkni¢¢ (wlaczajac zawory, wlazy, pokrywy itp.) powinny mie¢ urzadzenia pozwalajace na
natozenie zamknigcia celnego. Zdjgcie i ponowne zamocowanie z zewnatrz tego urzadzenia nie powinno by¢ mozliwe bez
pozostawienia widocznych §ladéw ani otwarcia drzwi lub innego zamknigcia - bez zerwania zamknigcia celnego. To

ostatnie powinno by¢ w nalezyty sposob zabezpieczone. Dopuszcza si¢ otwieranie dachow;

¢) otwory wentylacyjne i §cickowe beda wyposazone w urzadzenia uniemozliwiajace dostgp do wngtrza kontenera. Zdjecie

i ponowne zamocowanie z zewnatrz tego urzadzenia nie powinno by¢ mozliwe bez pozostawienia widocznych §ladow.

2. Niezaleznie od postanowien artykutu 1 lit. ¢) niniejszego regulaminu dopuszcza si¢, aby cze¢sci sktadowe kontenera
przeznaczone na fadunek zawieraty ze wzglgdow praktycznych puste przestrzenie (na przyktad migdzy przegrodami

podwadjnej $ciany). W celu uniemozliwienia wykorzystania tych przestrzeni dla ukrycia w nich towarow:

i) zdjecie i ponowne zatozenie ostony wewngtrznej kontenera nie powinno by¢ mozliwe bez pozostawienia widocznych

sladow lub

ii) liczba pustych przestrzeni powinna by¢ ograniczona do minimum i przestrzenie te powinny by¢ tatwo dostepne dla

kontroli celnych.

Artykut 3
Kontenery skladane lub rozbierane

Postanowienia artykutu 1 i 2 niniejszego regulaminu odnosza si¢ do kontenerow sktadanych lub rozbieranych; ponadto



powinny one mie¢ system urzadzen ryglujacych, zamykajacych rézne czgsci kontenera po jego ztozeniu. System ryglujacy,

jesli znajdzie si¢ na zewnatrz ztoZzonego kontenera, powinien umozliwia¢ natozenie zamknig¢ przez urzad celny.

Artykul 4
Kontenery kryte oponcza

1. Postanowienia artykutéw 1, 2 i 3 niniejszego regulaminu odnosza si¢ do konteneréw krytych opoficza w takiej mierze, w
jakiej postanowienia te dadza si¢ do nich zastosowa¢. Ponadto kontenery te powinny odpowiada¢ postanowieniom
niniejszego artykutu.

2. Oponcza powinna by¢ sporzadzona z mocnego ptotna badz tkaniny pokrytej substancja z tworzywa sztucznego lub
gumowanej, nierozciagliwej o dostatecznej wytrzymatosci. Powinna ona by¢ w dobrym stanie oraz by¢ wykonana w taki
sposob, aby po zalozeniu urzadzenia zamykajacego nie mozna bylo dostac¢ si¢ do tadunku bez pozostawienia widocznych
$ladow.

3. Jezeli oponcza sporzadzona jest z kilku czesci, ich brzegi powinny by¢ zatozone jeden na drugi i potaczone dwoma
szwami odleglymi od siebie co najmniej o 15 mm. Szwy te powinny by¢ wykonane zgodnie z rysunkiem nr 1 zatgczonym
do niniejszego regulaminu; jezeli jednak przy niektorych czgsciach oponczy (takich jak tylne klapy i wzmocnione rogi) nie
byloby mozliwe ich potaczenie w wymieniony sposob, wystarczy zatozy¢ tylko brzeg czgsci wierzchniej i przyszy¢ ja
zgodnie z rysunkiem nr 2 zataczonym do niniejszego regulaminu. Jeden ze szwow powinien by¢ widoczny tylko od
wewnatrz i kolor nici uzytej do tego szwu powinien wyraznie r6zni¢ si¢ od koloru oponczy i od koloru nici uzytej do
drugiego szwu. Wszystkie szwy powinny by¢ wykonane maszynowo.

4. Jezeli oponcza z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym sporzadzona jest z kilku czg$ci, czgsci te moga by¢ rowniez
spojone zgodnie z rysunkiem nr 3 zataczonym do niniejszego regulaminu. Brzeg jednej czgsci natozony zostanie na drugi
brzeg na szeroko$¢ co najmniej 15 mm. Spojenie czg$ci dokonane zostanie na calej tej szerokosci. Brzeg zewngtrzny ztacza
zostanie pokryty tasmga z tworzywa sztucznego o szeroko$ci co najmniej 7 mm, natozona w taki sposob przez spojenie. Na
tasmie tej, jak rowniez obok niej, na szerokosci co najmniej 3 mm z kazdej jej strony, powinien by¢ wydrukowany jednolity
i wyrazny wzor. Spojenie powinno by¢ wykonane w taki sposob, aby poszczegolne czgsci nie mogly zosta¢ rozdzielone, a
nastgpnie potaczone bez pozostawienia widocznych $ladow.

5. Naprawy powinny by¢ dokonywane w sposob przedstawiony na rysunku nr 4 zalaczonym do niniejszego regulaminu;
brzegi nalezy zalozy¢ jeden na drugi i potaczy¢ je dwoma widocznymi szwami odlegtymi od siebie co najmniej o 15 mm;
kolor nici widocznej od wewnatrz powinien rézni¢ si¢ do koloru nici widocznej z zewnatrz, jak rowniez od koloru oponczy;
wszystkie szwy powinny by¢ wykonane maszynowo. Jezeli naprawa oponczy uszkodzonej przy brzegach ma by¢ dokonana
przez zastapienie uszkodzonych czesci tata, szew moze by¢ rowniez wykonany zgodnie z przepisem ustgpu 3 niniejszego
artykutu i rysunkiem nr 1 zalagczonym do niniejszego regulaminu. Naprawy oponcz z tkaniny pokrytej tworzywem
sztucznym moga by¢ takze wykonane w sposob opisany w ustepie 4 niniejszego artykutu, jednak w tym przypadku spojenie

powinno by¢ dokonane na obydwoch stronach oponczy, a tata powinna by¢ wstawiona od wewnetrznej strony.

6. a) Oponcza powinna by¢ umocowana na kontenerze w sposéb odpowiadajacy Scisle warunkom okreslonym w artykule 1
litery a) i b) niniejszego regulaminu.

Zamkniecie dokonane zostato za pomoca:

i) metalowych pier$cieni przytwierdzonych do kontenera;



ii) oczek rozmieszczonych na brzegu oponczy;
iii) liny mocujacej, przechodzacej przez pierscienie ponad oponcza i widocznej z zewnatrz na catej dlugosci.
Oponcza powinna przykrywac czeséci state kontenera na odlegtos¢ co najmniej 250 mm, mierzong od $rodka pier§cieni
mocujacych, z wyjatkiem przypadkow, gdy z samych zatozen konstrukcyjnych kontenera wynika, ze nie jest mozliwy
jakikolwiek dostgp do towardow.

b) Jezeli brzeg oponiczy ma by¢ na state umocowany do kontenera, polaczenie to powinno by¢ state i wykonane

za pomoca trwatych urzadzen.
7. Odstep miedzy pierscieniami i miedzy oczkami nie powinien przekracza¢ 200 mm. Oczka powinny by¢ wzmocnione.
8. Jako lin mocujacych nalezy uzywac:
a) linek stalowych o $rednicy co najmniej 3 mm badz

b) sznuré6w konopnych lub sizalowych o $rednicy co najmniej 8 mm, otoczonych powloka z przezroczystego,
nierozciagliwego tworzywa sztucznego. Linki powinny by¢ otoczone powloka z przezroczystego i nierozciagliwego

tworzywa sztucznego.
9. Jako lin mocowania nalezy uzywac:
a) linek stalowych o $rednicy co najmniej 3 mm badz

b) sznuréw konopnych lub sizalowych o $rednicy co najmniej 8 mm otoczonych powloka z przezroczystego

nierozciagliwego materiatu plastycznego, badz

¢) sznurow ztozonych z wsadow z przewodoéw $wiattowodowych wewnatrz spiralnie owinigtych metalowa ostona,

otoczonych powtoka z przezroczystego nierozciagliwego materiatu plastycznego, badz

d) sznuréw zawierajacych rdzen z materiatu tekstylnego otoczony co najmniej czterema zwojami wylacznie z drutow
stalowych i pokrywajacymi catkowicie rdzen, pod warunkiem Ze $rednica tych sznuréw bgdzie wynosi¢ co najmniej 3 mm
(nie uwzgledniajac przezroczystej powtoki, o ile wystepuje).

Sznury zgodnie z literami a) lub d) ustgpu 9 tego artykutlu moga mie¢ powloke z przezroczystego nierozciggliwego
materialu plastycznego.

10. Kazdy typ sznura powinien by¢ sporzadzony z jednej sztuki i zaopatrzony w kazdym koncu w skuwki z twardego
metalu. Kazda metalowa skuwka powinna pozwala¢ na przewlekanie wigzania zamknigcia celnego. Urzadzenie do
przymocowania kazdej metalowej skuwki sznura, zgodnie z przepisami liter a), b) i d) ustgpu 9 tego artykutu, powinno
zawiera¢ metalowy nit przechodzacy przez sznur, pozwalajacy na przewlekanie wigzania zamknigcia celnego. Sznur
powinien by¢ widoczny z jednej i z drugiej strony wydraZonego nitu, tak aby mozna byto upewni¢ sig, Ze ten sznur
sporzadzony jest z jednej czg$ci (patrz rysunek nr 5 zataczony do niniejszego regulaminu).

11. Oznaczenia identyfikujace, znajdujace si¢ na kontenerze, jak rowniez tabliczka uznania, o ktorej mowa w czgsci drugiej

niniejszego zatacznika, nie moga by¢ w zadnym razie przykryte oponcza.

Artykul 5§
Kontenery z przesuwanymi oponczami

1. Kontenery z przesuwanymi oponczami beda podlegac postanowieniom artykutéw 1, 2, 3 i 4 niniejszego zalacznika w



takiej mierze, w jakiej dadza si¢ do nich zastosowac. Ponadto kontenery te powinny podlega¢ postanowieniom niniejszego
artykutu.

2. Przesuwane oponcze, podtoga, drzwi i wszystkie inne czgsci sktadowe przestrzeni tadunkowej powinny spetnia¢ wymogi

ustgpow 6, 8, 9 i 11 artykulu 4 niniejszego zatacznika lub wymogi ustalone ponizej w literach i) do vi).

i) Przesuwane oponcze, podioga, drzwi i wszystkie inne czgsci sktadowe kontenera powinny by¢ zmontowane w taki

sposob, aby nie mogty by¢ otworzone lub zamknigte bez pozostawienia widocznych $ladow.

ii) Oponcza powinna przykrywac stale czesci gornej powierzchni kontenera przynajmniej na 1/4 faktycznej odlegtosci
migdzy napinaczami oponczy. Oponcza powinna przykrywac state czgéci dolnej powierzchni kontenera przynajmniej na 50
mm. Pozioma szczelina pomigdzy oponcza i staltymi czeSciami kontenera nie moze przekracza¢ odleglosci 10 mm,
mierzonej prostopadle do podituznej osi pojazdu w kazdym miejscu, gdy kontener jest zabezpieczony zamknigciami

celnymi.

iii) Prowadnica przesuwanej oponczy i inne ruchome czg$ci powinny by¢ zmontowane w taki sposob, aby zamknigte i
zabezpieczone zamknigciami celnymi drzwi i inne ruchome czg$ci nie mogty by¢ otworzone od zewnatrz bez pozostawienia
widocznych §ladéw. Prowadnica przesuwanej oponczy i inne ruchome czg¢sci powinny by¢ zmontowane w taki sposob, aby
dostgp do kontenera bez pozostawienia widocznych $ladéw byt niemozliwy. System ten zostat opisany na rysunku nr 9

zalaczonym do niniejszego zalacznika.

iv) Pozioma odleglo$¢ migdzy oczkami celnymi na stalych czgsciach kontenera nie powinna przekracza¢ 200 mm.
Przestrzen ta moze jednakze by¢ wigksza, ale nie powinna przekracza¢ 300 mm migdzy oczkami celnymi po kazdej stronie
klonicy, jesli uktad konstrukcji kontenera i oponczy sam przez si¢ uniemozliwiatby wszelki dostgp do powierzchni

tadunkowej kontenera. W kazdym przypadku powinny by¢ spelnione warunki opisane pod litera ii).
v) Odlegtos¢ migdzy napinaczami oponczy nie powinna przekracza¢ 600 mm.

vi) Zlacza stosowane do przymocowania oponczy do statych czgsci pojazdu powinny spetnia¢ wymagania okreslone w

ustepie 9 artykutu 4 niniejszego zatacznika.
OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI
grafika

Cze$¢ pierwsza - Rysunek nr 2

Szew narozny

grafika

Uwaga: Dopuszcza si¢ rowniez stosowanie szwow naroznych, wykonanych w sposob okre§lony na rysunku 2a

zamieszczonym w zataczniku 2 do niniejszej konwencji.
OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI
grafika

Cze$¢ pierwsza - Rysunek nr 4

grafika

Cze$¢ pierwsza - Rysunek nr 5
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grafika

Cze$¢ pierwsza - Rysunek nr 9

wzor

Cze$¢ druga

Postanowienia ogolne

1. Kontenery moga zosta¢ uznane za nadajace si¢ do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym:

a) badz w procesie produkcji wedtug typu konstrukeji (procedura uznania w procesie produkcji);

b) badz w jakimkolwiek okresie po zakoficzeniu procesu produkcji, indywidualnie lub w okres$lonej partii kontenerow tego
samego typu (procedura uznania w okresie po zakonczeniu procesu produkcji).

Postanowienia dotyczace obydwéch procedur uznania

2. Wtasciwa wiladza, ktora dokonata uznania, wydaje wnioskodawcy §wiadectwo uznania, ktore w zaleznosci od
okolicznosci wazne jest na nieograniczona liczb¢ konteneréw uznanego typu lub na okreslong parti¢ kontenerow.

3. Posiadacz $wiadectwa powinien umie$ci¢ tabliczk¢ uznania na uznanym kontenerze lub uznanych kontenerach przed ich

uzyciem do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym.

4. Tabliczka uznania powinna zosta¢ umocowana na stale w miejscu, gdzie bedzie wyraznie widoczna, obok jakiejkolwiek
innej tabliczki wydanej w celach urzgdowych.

5. Tabliczka uznania zgodna ze wzorem nr I zamieszczonym w dodatku 1 do niniejszej czgsci sporzadzona zostanie z ptytki
metalowej o rozmiarach co najmniej 20 cm na 10 cm. Bedzie ona nosita napisy wklgste lub wypukle badZz wykonane w
inny, trwale czytelny sposob i zawierajace nastgpujace informacje co najmniej w jezyku francuskim lub angielskim:

a) napis "Dopuszczony do przewozu pod zamknigciem celnym";

b) nazwe panstwa, w ktorym kontener zostal uznany, wyrazonag w pelnym brzmieniu badz za pomoca oznaczenia
uzywanego dla okreslenia panstwa rejestracji pojazdow samochodowych uczestniczacych w migdzynarodowym ruchu
drogowym oraz numer $wiadectwa uznania (liczby, litery itd.), jak rowniez rok uznania (na przyktad "NL/26/73" oznacza:
Holandia, $wiadectwo uznania nr 26, wydane w 1973 r.);

¢) numer porzadkowy kontenera nadany przez producenta (numer fabryczny);

d) numery lub litery identyfikujace typ kontenera, jezeli kontener uznany zostat wedtug typu konstrukcji.

6. Kontener, ktory przestat odpowiada¢ warunkom technicznym wymaganym do jego uznania, powinien przed ponownym
uzyciem do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym zosta¢ doprowadzony do stanu, ktory uzasadniat jego uznanie, i w

rezultacie odpowiada¢ ponownie tym warunkom technicznym.

7. W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych kontenera traci waznos¢ dotychczasowe uznanie i kontener ten
powinien zosta¢ ponownie uznany przez wlasciwa wladze¢ przed dalszym uzyciem do przewozu towarow pod zamknigciem

celnym.
Postanowienia szczegélne dotyczace uznania wedlug typu konstrukceji w procesie produkeji

8. Jezeli kontenery sa wytwarzane seryjnie wedtug tego samego typu konstrukcji, producent moze wystapi¢ z wnioskiem do

wiasciwej wladzy panstwa, w ktorym ma miejsce ich produkcja, o uznanie wedtug typu konstrukcji.
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9. Producent powinien wskaza¢ we wniosku numery lub litery identyfikacyjne, przydzielane dla typu kontenera, o ktorego
uznanie wystepuje.
10. Do wniosku powinny by¢ dofaczone rysunki, szczegotowe specyfikacje budowy typu kontenera, ktéry ma by¢

przedmiotem uznania.

11. Producent powinien zobowiaza¢ si¢ na pismie:

a) do przedstawienia wlasciwej wladzy tych kontenerow danego typu, ktore whadza pragnie zbadac;

b) do umozliwienia wlasciwej wladzy zbadania w kazdej chwili innych jednostek podczas produkeji serii danego typu,

¢) do informowania wiasciwej wladzy o kazdej zmianie rysunkéw lub specyfikacji, bez wzgledu na znaczenie tych zmian,

przed przystapieniem do ich wprowadzania;

d) do oznaczenia konteneréw w widocznym miejscu, niezaleznie od oznaczef przewidzianych na tabliczce uznania,
numerami lub literami identyfikacyjnymi typu konstrukcji, jak rowniez numer porzadkowy kazdego kontenera danego typu

(numer fabryczny);
e) do prowadzenia wykazu kontenerow wyprodukowanych wedtug uznanego typu.

12. Wiasciwa wladza poda, w razie potrzeby, wymagane zmiany, jakich nalezy dokona¢ w przewidzianym typie konstrukcji

w celu otrzymania uznania.

13. Zadne uznanie wedhug typu konstrukcji nie zostanie udzielone bez ustalenia przez wtasciwa wiadzg, na podstawie
zbadania jednego lub wigcej konteneréw wyprodukowanych wedtug typu konstrukeji, ze kontenery tego typu odpowiadaja

warunkom technicznym okreslonym w czgsci pierwszej.

14. W razie uznania typu kontenera, wydane zostanie wnioskodawcy jedno $wiadectwo uznana zgodnie ze wzorem nr 11
zamieszczonym w dodatku 2 do niniejszej czg$ci i wazne na wszystkie kontenery, ktore bgda wyprodukowane stosownie do
specyfikacji uznanego typu. To §wiadectwo upowaznia producenta do umieszczania na kazdym kontenerze nalezacym do

serii danego typu tabliczki uznania wedtug wzoru okreslonego w ustgpie 5 niniejszej czgsci.
Postanowienia szczegélne dotyczace uznania po zakonczeniu procesu produkceji

15. Jezeli wniosek dotyczacy uznania nie zostat zlozony w czasie procesu produkcyjnego, wlasciciel, uzytkownik lub
przedstawiciel jednej z tych os6b moze ztozy¢ taki wniosek do wlasciwej wladzy, ktorej ma mozliwos¢ przedstawienia

kontenera lub kontenerow, o ktorych uznanie wystepuja.

16. Kazdy wniosek dotyczacy uznania, ztozony w przypadku okre§lonym w ustgpie 15 niniejszej czgsci, powinien

wskazywa¢ numer porzadkowy (numer fabryczny) umieszczony na kazdym kontenerze przez producenta.

17. Wtasciwa wiadza dokona przegladu takiej liczby kontenerow, jaka uzna za konieczna, i po upewnieniu si¢, ze kontener
lub kontenery odpowiadaja warunkom technicznym, okreslonym w czgsci pierwszej, wyda $wiadectwo uznania zgodne ze
wzorem nr [II zamieszczonym w dodatku 3 do niniejszej czgéci i wazne jedynie na t¢ liczbe kontenerow, ktore zostaty
uznane. Swiadectwo to powinno wymieniaé nadany przez producenta numer lub numery porzadkowe kontenera lub
kontenerow, do ktorych si¢ ono odnosi, oraz upowaznia¢ wnioskodawce do umieszczenia na kazdym uznanym kontenerze
tabliczki uznania przewidzianej w ustgpie 5 niniejszej czg$ci.

Dodatek 1 do czeSci drugiej

TABLICZKA UZNANIA



grafika

Dodatek 1 do czeSci drugiej
TABLICZKA UZNANIA
grafika

Dodatek 2 do czeSci drugiej

KONWENCJA CELNA DOTYCZACA MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU TOWAROW Z ZASTOSOWANIEM
KARNETOW TIR (1975)

1. Numer $wiadectwa *)........cccooveineeninenene

2. Zaswiadcza sig, Ze nizej opisany typ kontenera zostal uznany
i ze kontenery zbudowane wedlug tego samego typu moga by¢
dopuszczone do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym.
3. Rodzaj kontenera ...........cccoeeeeereeereeerereeenne

4. Numer lub litery identyfikujace typ konstrukcji

8. Zewngtrzne rozmiary w cm ...
9. Zasadnicze cechy charakterystyczne konstrukeji (rodzaj
materialow, rodzaj konstrukeji itd.).........oeeunne

10. Niniejsze $wiadectwo jest wazne na wszystkie kontenery
zbudowane zgodnie z rysunkami i specyfikacjami wymienionymi
wyzej.

11. Wydano

(nazwa i adres zaktadu wytworczego)
ktory upowazniony jest do umieszczania tabliczki
uznania na kazdym wytworzonym przez siebie

kontenerze odpowiadajagcym uznanemu typowi.

(miejscowos¢) (data)
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(podpis i stempel organizacji lub stuzby wydajacej $wiadectwo)

(patrz na odwrocie)

*) Nalezy wskaza¢ litery i liczby, ktore zostana umieszczone na tabliczce uznania (patrz lit. b) ustgpu 5 cze$ci drugiej
zalacznika 7 do Konwencji celnej dotyczacej migdzynarodowego przewozu towaréw z zastosowaniem karnetow TIR,
1975).

(strona odwrotna)
UWAGA

(Ustepy 6 i 7 czgsci drugiej zatacznika 7 do Konwencji celnej dotyczacej migdzynarodowego przewozu towardw z
zastosowaniem karnetow TIR, 1975 )

6. Kontener, ktory przestal odpowiada¢ warunkom technicznym wymaganym do
jego uznania, powinien przed ponownym uzyciem do przewozu towarow pod
zamknigciem celnym zosta¢ doprowadzony do stanu, ktory uzasadniat jego
uznanie, i w rezultacie odpowiada¢ ponownie tym warunkom technicznym.

7. W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych kontenera traci
wazno$¢ dotychczasowe uznanie i kontener ten powinien zosta¢ ponownie
uznany przez wlasciwa wiadze przed dalszym uzyciem do przewozu towaréw

pod zamknigciem celnym.

Dodatek 3 do czeSci drugiej

KONWENCJA CELNA DOTYCZACA MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU TOWAROW Z ZASTOSOWANIEM
KARNETOW TIR (1975)

1. Numer $wiadectwa *) .......cccoevirieenineiins

2. Zaswiadcza sig, ze nizej opisany(e) kontener(y) zostal(y)
uznany(e) za nadajacy(e) si¢ do przewozu towaréw pod
zamknigciem celnym.

3. Rodzaj kontenera(ow) .........c.oceceeveveenuecnne

4. Numer porzadkowy przydzielony kontenerowi(om) przez zaktad

6. Zewngtrzne rozmiary W CI ...........ccecevvevecenienne
7. Zasadnicze cechy charakterystyczne konstrukcji (rodzaj

materiatdw, rodzaj konstrukcji itd.).......cocccevenee



(nazwa i adres wnioskodawcy)
ktory upowazniony jest do umieszczania tabliczki uznania na

wyzej wymienionym(ych) kontenerze(ach).

(podpis i stempel organizacji lub stuzby wydajacej $wiadectwo)

(patrz na odwrocie)

*) Nalezy wskazac litery i liczby, ktore zostang umieszczone na tabliczce uznania (patrz lit. b) ustgpu 5 czgsci drugiej
zalacznika 7 do Konwencji celnej dotyczacej migdzynarodowego przewozu towardw z zastosowaniem karnetow TIR,
1975).

(strona odwrotna)
UWAGA

(Ustgpy 6 i 7 czgsci drugiej zatacznika 7 do Konwencji celnej dotyczacej migdzynarodowego przewozu towaréw z
zastosowaniem karnetow TIR, 1975)

6. Kontener, ktory przestal odpowiada¢ warunkom technicznym wymaganym do
jego uznania, powinien przed ponownym uzyciem do przewozu towaréw pod
zamknigciem celnym zosta¢ doprowadzony do stanu, ktory uzasadniat jego
uznanie, i w rezultacie odpowiada¢ ponownie tym warunkom technicznym.

7. W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych kontenera traci
wazno$¢ dotychczasowe uznanie i kontener ten powinien zosta¢ ponownie
uznany przez wlasciwa wladze przed dalszym uzyciem do przewozu towarow

pod zamknigciem celnym.

Cze$¢€ trzecia

1. Noty wyjasniajace dotyczace zatacznika 2 i znajdujace si¢ w zataczniku 6 stosuje si¢ mutatis mutandis do kontenerow
uznanych za nadajace si¢ do przewozu pod zamknig¢ciem celnym na podstawie postanowien niniejszej konwencji.

2. Czgs¢ pierwsza - Artykut 4, ustep 6, litera a)

Rysunek zataczony do niniejszej czgsci stanowi aprobowany przez wiadze celne przyktad sposobu umocowania opoficzy do

okucia naroznego.



3. Czgs¢ druga - Ustegp 5

Nie wymaga si¢ odrgbnego $wiadectwa uznania lub odrgbnej tabliczki uznania dla zespotu dwoch kontenerow krytych
oponcza, uznanych za nadajace si¢ do przewozu pod zamknigciem celnym, jezeli zostaly one zlaczone w taki sposob, ze

tworzg jeden kontener pokryty jedna oponcza i odpowiadajacy warunkom przewozu pod zamknigciem celnym.
Czes¢ trzecia
Ponizsze urzadzenie odpowiada postanowieniom litery a) ustgpu 6 artykutu 4 czgsci pierwszej.

grafika

Zalacznik Nr 8

SKEAD, FUNKCJE I REGULAMIN WEWNETRZNY KOMITETU ADMINISTRACYJNEGO I RADY
WYKONAWCZEJ TIR

SKEAD, FUNKCIJE I REGULAMIN WEWNETRZNY KOMITETU ADMINISTRACYJNEGO

Artykutl 1
i) Umawiajace si¢ Strony sa cztonkami Komitetu Administracyjnego.

i) Komitet moze zdecydowa¢, aby wlasciwe administracje Pafstw wymienionych w ustepie 1 i 2 artykutu 52 niniejszej
konwencji, nie bedacych Umawiajacych si¢ Stronami, lub przedstawiciele organizacji mig¢dzynarodowych mogli

uczestniczy¢ w charakterze obserwatorow w posiedzeniach dotyczacych spraw ich interesujacych.

Artykutl 1
bis
1. Komitet bedzie rozpatrywa¢ kazda zaproponowang zmiang do konwencji, zgodnie z przepisami artykutu 59 ustgpy 11 2.

2. Komitet bedzie nadzorowac stosowanie niniejszej konwencji oraz bada¢ zgodno$¢ zastosowanych §rodkow
podejmowanych przez Umawiajace si¢ Strony, stowarzyszenia i organizacje migdzynarodowe z postanowieniami

konwencji.

3. Komitet, za posrednictwem Rady Wykonawczej TIR, begdzie nadzorowac i udziela¢ wsparcia w zakresie stosowania
przepisow konwencji na szczeblu krajowym i migdzynarodowym.

Artykul 2

Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych zapewnia Komitetowi ustugi sekretariatu.

Artykul 3

Corocznie na pierwszej sesji Komitet wybiera swego przewodniczacego i zastgpeg przewodniczacego.

Artykul 4

Sekretarz Generalny zwotuje corocznie posiedzenie Komitetu pod auspicjami Europejskiej Komisji Gospodarczej, jak

réwniez na zyczenie whasciwych administracji co najmniej pieciu panstw bedacych Umawiajacymi si¢ Stronami.


https://sipdata.lex.pl/dane/dzienniki/1984/14310/zal25.pdf

Artykul 5

Whioski sa poddawane pod glosowanie. Kazde pafistwo bedace Umawiajaca si¢ Strong, reprezentowane na posiedzeniu,
dysponuje jednym glosem. Propozycje inne niz dotyczace zmian niniejszej konwencji przyjmowane sa przez Komitet
wigkszoscia glosow cztonkow obecnych i glosujacych. Zardwno zmiany do konwencji, jak i uchwaty, o ktorych mowa w
artykutach 59 i 60 niniejszej konwencji, przyjmowane sa wigkszoscia dwoch trzecich glosow czlonkoéw obecnych i
glosujacych.

Artykul 6

Do przyjgcia uchwat niezbgdne jest quorum co najmniej potowy panstw bedacych Umawiajacymi si¢ Stronami.

Artykul 7

Przed zakonczeniem posiedzenia Komitet przyjmuje sprawozdanie.

Artykul 8

W braku odpowiednich postanowien w niniejszym zataczniku stosuje sig, jesli Komitet nie zadecyduje inaczej, regulamin
wewngtrzny Europejskiej Komisji Gospodarczej.

SKEAD, FUNKCIJE I REGULAMIN WEWNETRZNY RADY WYKONAWCZEJ TIR

Artykul 9

1. Rada Wykonawcza TIR, powotana przez Komitet Administracyjny w mysl artykutu 58 ter, sklada si¢ z dziewigciu
czlonkow, z ktorych kazdy jest przedstawicielem innego kraju Umawiajacej si¢ Strony. Sekretarz TIR bgdzie uczestniczyt
w posiedzeniach Rady.

2. Cztonkowie Rady Wykonawczej TIR sa wybierani przez Komitet Administracyjny wigkszoscia glosow cztonkow
obecnych i glosujacych. Kazdy cztonek Rady Wykonawczej TIR sprawuje swoja funkcje przez okres 2 lat. Cztonkowie
Rady moga by¢ wybierani powtornie. Zakres kompetencji Rady Wykonawczej TIR okres$la Komitet Administracyjny.

Artykul 10

Rada Wykonawcza TIR:

(a) sprawuje nadzor nad stosowaniem konwencji, w tym nad funkcjonowaniem systemu gwarancyjnego, oraz petni funkcje
okreslone przez Komitet Administracyjny;

(b) sprawuje nadzor nad scentralizowanym systemem drukowania i dystrybucji karnetow TIR pomigdzy stowarzyszeniami,
ktory to system moze by¢ realizowany przez organizacje migdzynarodowa, o ktorej mowa w artykule 6;

(c) koordynuje i wspiera wymiang danych o charakterze rozpoznawczym i innych informacji pomigdzy wlasciwymi
wtadzami Umawiajacych si¢ Stron;

(d) koordynuje i wspiera wymiang informacji pomiedzy wlasciwymi wladzami Umawiajacych si¢ Stron, stowarzyszeniami i
organizacjami mi¢dzynarodowymi;

(e) pomaga w rozstrzyganiu sporéw pomiedzy Umawiajacymi si¢ Stronami, stowarzyszeniami, towarzystwami

ubezpieczeniowymi i organizacjami mi¢dzynarodowymi, nie naruszajac przepiséw artykutu 57 o rozstrzyganiu sporow;



(f) wspiera szkolenie pracownikow wtadz celnych i pracownikéw innych zainteresowanych stron zaangazowanych w

procedurg TIR;

(g) prowadzi centralng bazg¢ danych, otrzymywanych od migdzynarodowych organizacji, o ktorych mowa w artykule 6, i
przekazywanych do Umawiajacych si¢ Stron; dane te dotycza wszelkich zasad i procedur zwigzanych z wydawaniem

karnetow TIR przez stowarzyszenia, ktore spetniajg minimalne warunki i wymogi, okreslone w zalaczniku 9;

(h) nadzoruje ceng karnetow TIR.

Artykul 11

1. Posiedzenie Rady Wykonawczej TIR zwotywane jest przez Sekretarza TIR na wniosek Komitetu Administracyjnego lub
przynajmniej trzech czlonkow Rady.

2. Rada bedzie dazy¢ do podejmowania jednomyslnych uchwat. Jezeli nie bedzie mozliwe podjecie jednomys$inych uchwat,
beda one poddawane pod glosowanie i podejmowane wigkszoscia glosow cztonkdéw obecnych i glosujacych. Do przyjecia
uchwal niezbedna jest obecno$¢ co najmniej pigeiu cztonkéw Rady. Sekretarz TIR nie ma prawa glosu przy podejmowaniu

uchwat.

3. Rada wybiera przewodniczacego i uchwala dodatkowy regulamin wewngtrzny.

4. Co najmniej raz do roku lub na zadanie Komitetu Administracyjnego Rada sklada sprawozdanie ze swojej dziatalnosci,
acznie z zatwierdzonymi rachunkami. Radg reprezentuje przed Komitetem Administracyjnym przewodniczacy.

5. Rada rozpatruje wszelkie informacje i zapytania przedstawione jej przez Komitet Administracyjny, Umawiajace si¢
Strony, Sekretarza TIR, krajowe stowarzyszenia i organizacje migdzynarodowe, o ktorych mowa w artykule 6. Organizacje
miedzynarodowe maja prawo uczestniczenia w posiedzeniach Rady Wykonawczej TIR w roli obserwatordéw, o ile
przewodniczacy nie zadecyduje inaczej. Jezeli zachodzi taka potrzeba, jakakolwiek inna organizacja na zaproszenie

przewodniczacego moze uczestniczy¢é w posiedzeniach Rady w roli obserwatora.

Artykul 12

Sekretarz TIR jest cztonkiem sekretariatu Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych i
wykonuje uchwaty Rady Wykonawczej TIR zgodnie z jej regulaminem wewngtrznym. Sekretarz TIR wykonuje swoje

zadania przy pomocy sekretariatu TIR, ktorego liczebno$¢ okresla Komitet Administracyjny.

Artykul 13

1. Do czasu uzyskania alternatywnych zrodet finansowania dziatalno$¢ Rady Wykonawczej TIR i sekretariatu TIR
finansowana bedzie z optaty od kazdego karnetu TIR, rozprowadzonego przez organizacj¢ migdzynarodowa, o ktorej mowa
w artykule 6.

2. Wysokos$¢ optlaty oraz sposob jej poboru okresli Komitet Administracyjny po przeprowadzeniu konsultacji z organizacja
migdzynarodowa, o ktorej mowa w artykule 6. Wszelkie proponowane zmiany dotyczace oplaty powinny zostac¢

zatwierdzone przez Komitet Administracyjny.

Zalacznik Nr 9
PRAWO DO KORZYSTANIA Z PROCEDURY TIR



CZESC 1
Upowaznienie stowarzyszen do wydawania karnetow TIR

Minimalne warunki i wymogi
1. Minimalne warunki i wymogi, ktore musi spelnia¢ stowarzyszenie dla uzyskania od Umawiajacych si¢ Stron
pozwolenia na wydawanie karnetow TIR oraz wystgpowania w charakterze porgczyciela, o ktorym mowa w artykule 6,
s nastgpujace:
a) udowodnione funkcjonowanie co najmniej od roku w charakterze stowarzyszenia reprezentujacego interesy sektora
transportowego,
(b) posiadanie udowodnionej stabilnej sytuacji finansowej i organizacyjnej, umozliwiajacej wypelnianie obowiazkow

natozonych przez konwencjg;
(c) posiadanie przez pracownikow udowodnionej wiedzy dotyczacej prawidtowego stosowania postanowien konwencji;
(d) brak powaznego lub powtornego naruszenia przepisow celnych lub podatkowych;

(e) zawarcie pisemnej umowy lub sporzadzenie innego dokumentu prawnego pomigdzy stowarzyszeniem a whasciwymi
wladzami Umawiajacej si¢ Strony, w ktorej ma ono swoja siedzibg. Poswiadczong kopig pisemnej umowy lub innego
dokumentu prawnego wraz z, jesli to konieczne, uwierzytelnionym thumaczeniem na jezyk angielski, francuski lub
rosyjski nalezy ztozy¢ w Radzie Wykonawczej TIR. Rada powinna by¢ niezwlocznie powiadomiona o wszelkich

zmianach w pisemnej umowie lub innym dokumencie prawnym;
(f) zapewnienie w pisemnej umowie lub innym dokumencie prawnym, o ktérym mowa w punkcie (), iz stowarzyszenie:
(i) bedzie wywiazywac si¢ z zobowigzan okre§lonych w artykule 8 konwencji;

(ii) bedzie akceptowa¢ maksymalng kwote roszczenia, przypadajacego od kazdego karnetu TIR, okreslong przez

Umawiajaca si¢ Strong, ktora moze by¢ wymagana od stowarzyszenia, zgodnie z artykutem 8 ustep 3 konwencji;

(iii) bedzie kontrolowaé stale, a w szczegdlnosci przed wystapieniem o pozwolenie na korzystanie przez osoby z
procedury TIR, spetnianie przez te osoby minimalnych warunkéw i wymogow, o ktorych mowa w czgéci II niniejszego
zalacznika;

(iv) bedzie porgczac za wszelkie zobowigzania powstate w kraju, w ktorym ma swoja siedzibg, w zwiazku z operacjami
dokonywanymi na podstawie karnetow TIR, wydanych przez nie lub przez zagraniczne stowarzyszenia nalezace do tej

samej organizacji mi¢gdzynarodowej, do ktorej ono samo nalezy;

(v) bedzie wypetnia¢ wszelkie swoje zobowiazania, zgodnie z zadaniem wilasciwych wladz Umawiajacej si¢ Strony, na
ktorej terytorium ma swoja siedzibe, wspdlnie z towarzystwem ubezpieczeniowym, funduszem/konsorcjum
ubezpieczeniowym lub instytucja finansowa. Umowy ubezpieczenia lub gwarancji finansowej musza pokrywac catos¢
zobowigzan powstalych w zwiazku z operacjami dokonywanymi na podstawie karnetow TIR, wydanych przez
stowarzyszenie lub przez zagraniczne stowarzyszenia nalezace do tej samej organizacji migdzynarodowej, do ktorej ono

samo nalezy.

Termin powiadomienia o wygasnigciu umowy ubezpieczenia lub gwarancji finansowej nie moze by¢ krotszy niz termin

powiadomienia o wygasni¢ciu pisemnej umowy lub innego dokumentu prawnego, o ktorych mowa w punkcie (e).



Poswiadczong kopi¢ umowy ubezpieczenia lub gwarancji finansowej oraz wszelkie jej pozniejsze zmiany nalezy ztozy¢
w Radzie Wykonawczej TIR wraz z, jesli to konieczne, uwierzytelnionym tlumaczeniem na jezyk angielski, francuski

lub rosyjski;

(vi) umozliwi wiasciwym wiadzom kontrol¢ wszelkich posiadanych akt i dokumentow finansowych, zwiazanych z

zarzadzaniem procedurg TIR;

(vii) zaakceptuje procedurg rozstrzygania sporow wyniktych z niewlasciwego lub przestepczego wykorzystania karnetow
TIR;

(viii) zgodzi sig, iz powazne lub powtarzajace si¢ nieprzestrzeganie minimalnych warunkéw i wymogow doprowadzi do
cofnigcia upowaznienia do wydawania karnetow TIR;

(ix) bedzie stosowac si¢ $cisle do decyzji wydanych przez wlasciwe wtadze Umawiajacej si¢ Strony, na ktorej terytorium
ma swoja siedzibg, dotyczacych pozbawienia osob prawa, o ktorym mowa w artykule 38 konwencji i czgsci II

niniejszego zalacznika;

(x) zgodzi si¢ $cisle wprowadzaé wszystkie uchwaty przyjete przez Komitet Administracyjny i Rade Wykonawczg TIR
w stopniu, w jakim zostaty one zaakceptowane przez wlasciwe wladze Umawiajacej si¢ Strony, na ktorej terytorium ma
swoja siedzibg.

2. Umawiajace si¢ Strony, na ktorych terytorium stowarzyszenie ma swoja siedzibe, cofng upowaznienie do wydawania

karnetow TIR w wypadku powaznego lub powtornego nieprzestrzegania minimalnych warunkow i wymogow.

3. Upowaznienie stowarzyszenia, wydane na podstawie warunkéw okreslonych powyzej, nie narusza odpowiedzialnosci

i zobowigzan stowarzyszenia, wynikajacych z konwencji.

4. Minimalne warunki okreslone powyzej nie naruszaja dodatkowych warunkdéw i wymogow, ktore Umawiajace si¢

Strony mogg ustanowic.

CZESC 11

Pozwolenie dla os6b fizycznych i prawnych na korzystanie z karnetéw TIR

Minimalne warunki i wymogi

1. Minimalne warunki i wymogi, ktére musza spetnia¢ osoby ubiegajace si¢ o uzyskanie pozwolenia na korzystanie z
procedury TIR, sg nastepujace:

(a) udowodnione do$wiadczenie lub przynajmniej mozliwos¢ wykonywania regularnych przewozoéow migdzynarodowych

(posiadanie zezwolenia na prowadzenie przewozow miedzynarodowych, itp.);

(b) stabilna sytuacja finansowa;

(c) udowodniona wiedza dotyczaca stosowania postanowien konwencji TIR;

(d) brak jakichkolwiek powaznych lub powtornych naruszen przepisow celnych lub podatkowych;
(e) ztozenie pisemnego zobowiazania wobec stowarzyszenia, ze osoba bedzie:

(i) stosowa¢ si¢ do wszystkich formalnosci celnych okreslonych przez przepisy konwencji w urzedach celnych

wyjsciowych, przejsciowych i docelowych;



(ii) uiszczac¢ nalezne kwoty, o ktorych mowa w artykule 8 ustgpy 1 i 2 konwencji, na zadanie wlasciwych wtadz zgodnie
z artykutem 8 ustep 7 konwencji;

(iii) umozliwia¢ stowarzyszeniom, o ile zezwalaja na to przepisy krajowe, sprawdzanie informacji dotyczacych
spetniania powyzej okre§lonych minimalnych warunkow i wymogow.

2. Dodatkowe, bardziej restrykcyjne warunki i wymogi dla uzyskania pozwolenia na korzystanie z procedury TIR moga
by¢ ustanowione przez wiasciwe wladze Umawiajacych si¢ Stron i przez same stowarzyszenia, chyba ze wlasciwe

wladze postanowig inaczej.

Procedura
3. Umawiajace si¢ Strony okresla, zgodnie z ich krajowymi przepisami, postgpowanie, ktore powinno by¢
przeprowadzone w celu uzyskania pozwolenia na korzystanie z procedury TIR, na podstawie minimalnych warunkow i

wymogow, o ktorych mowa w ustgpach 11 2.

4. Whasciwe wladze przekazuja Radzie Wykonawczej TIR, w terminie 1 tygodnia od daty udzielenia pozwolenia lub

cofnigcia pozwolenia na korzystanie z karnetow TIR, dane kazdej osoby zgodnie z zataczonym wzorem.

5. Stowarzyszenie przekazuje corocznie uaktualniony wedhug stanu na dzien 31 grudnia wykaz osob, ktore uzyskaty
pozwolenie, jak rowniez osob, ktorym cofnigto pozwolenie. Wykaz ten powinien by¢ przestany wtasciwym wtadzom w

terminie 1 tygodnia po 31 grudnia. Wiasciwe wladze przesytaja kopi¢ Radzie Wykonawczej TIR.

6. Uzyskanie pozwolenia na korzystanie z procedury TIR nie stanowi prawa do otrzymania karnetow TIR od

stowarzyszenia.

7. Udzielenie osobie pozwolenia na korzystanie z karnetow TIR, wydanego na podstawie minimalnych warunkéw i

wymogow okreslonych powyzej, nie narusza odpowiedzialnosci i zobowigzan osoby, wynikajacych z konwencji.
WZOR WYKAZU POZWOLEN

Pafstwo: ...

Nazwa stowarzyszenia por¢czajacego: .......ooweerruene

Wiasciwa wiadza: ........ccooovvveeinieiieceee

Wypehniaja krajowe stowarzyszenia porgczajace i/lub wlasciwe wiadze

Numer Imigi | Adres Punkt Numer Weczesniejsze Data Data Pieczed,
identyfik | nazwisk kontakto rejestru cofniecie udzielenia cofniecia podpis
acyjny | o osoby wy (nr dziatalno$ci | pozwolenia** | pozwolenia | pozwolenia
lub tel., faks | gospodarczej
nazwa inr lub numer
przedsie¢ poczty zezwolenia
biorstwa elektroni itp.*

cznej)




* jezeli istnieje;
** jezeli dotyczy.
W odniesieniu do kazdej osoby, dla ktorej o pozwolenie wystgpuje uznane stowarzyszenie, wlasciwym wladzom

powinny by¢ dostarczone co najmniej nastgpujace informacje:

- indywidualny numer identyfikacyjny przydzielony osobie przez stowarzyszenie porgczajace (we wspolpracy z
organizacja migdzynarodowg, w ktorej jest stowarzyszone) zgodnie z ujednoliconym formatem; format numeru

identyfikacyjnego zostanie okreslony przez Komitet Administracyjny;

- imi¢ i nazwisko osoby lub nazwa przedsigbiorstwa oraz adres (w wypadku spotek rowniez nazwiska osob kierujacych

ich dziatalnoscia);

- punkt kontaktowy (osoba fizyczna upowazniona do udzielania informacji dotyczacych operacji TIR wladzom celnym i

stowarzyszeniom - petny numer telefonu, faksu i poczty elektronicznej);

- numer rejestru dzialalnosci gospodarczej lub numer zezwolenia na wykonywanie migdzynarodowego transportu
drogowego lub inny (jezeli istnieje);

- (jezeli dotyczy) wezesniejsze cofnigcie pozwolenia (data, okres i rodzaj cofnigcia pozwolenia)

Zalacznik Nr 10

INFORMACJE DOSTARCZANE PRZEZ UMAWIAJACE SIE STRONY DO STOWARZYSZEN
PORECZAJACYCH (ZGODNIE Z ARTYKULEM 42 ter) I ORGANIZACJI MIEDZYNARODOWEJ (ZGODNIE Z
ARTYKULEM 6.2 bis)

Na podstawie ustepu 1 artykutu 6 i litery f) iii) ustgpu 1 zalacznika 9, czg$¢ 1, konwencji wymagane jest, by upowaznione
stowarzyszenia zobowigzaly sig, ze beda one w sposob ciagly sprawdzac, czy osoby upowaznione do korzystania z

procedury TIR spetniaja minimalne warunki i wymogi okreslone w zataczniku 9, cze$¢ 11, konwencji.

W imieniu swoich stowarzyszen cztonkowskich i w wypetnieniu swoich zobowigzan jako organizacja migdzynarodowa
upowazniona na podstawie ustgpu 2 bis artykutu 6, organizacja migdzynarodowa ustanowi system kontroli karnetow TIR
do utrzymywania danych o zakonczeniu operacji TIR w docelowym urzgdzie celnym, dostarczanych przez wtadze celne i
dostepnych dla stowarzyszen i organdow celnych. W celu umozliwienia stowarzyszeniom skutecznego wypetniania ich

zobowiazan Umawiajace si¢ Strony dostarczaja informacji do systemu kontroli zgodnie z nast¢pujaca procedura:

1) wladze celne przekazuja do organizacji mig¢dzynarodowej lub narodowego stowarzyszenia porgczajacego, jesli to
mozliwe - przez centralne lub regionalne biura, z zastosowaniem mozliwie najszybszych dostgpnych srodkéw tacznosei
(faks, e-mail itd.) i, jesli to mozliwe, codziennie, przynajmniej nast¢pujace informacje w standardowym formacie,
uwzgledniajac wszystkie karnety TIR przedstawione w docelowym urzedzie celnym, okreslone w ustgpie 1 artykutu 1

konwencji:

a) numer karnetu TIR;

b) date i numer ewidencji w rejestrach celnych;
¢) nazwe i numer docelowego urzedu celnego;

d) dat¢ i numer wskazany w poswiadczeniu zakonczenia operacji TIR (pola 24-28 odcinka nr 2) w docelowym urzedzie



celnym (jesli sg inne niz w literze b));
e) czgéciowe czy calkowite zakonczenie;

f) zakonczenie operacji TIR potwierdzone z lub bez zastrzezenia w docelowym urzedzie celnym bez uszczerbku dla

artykutow 8 i 11 konwencji;
g) inne informacje i dokumenty (nicobowiazkowo);
h) numer strony;

2) Wzér Formularza Uzgodnienia (MRF - Model Reconciliation Form) zawarty w Dodatku moze by¢ skierowany do wiadz

celnych przez krajowe stowarzyszenia lub organizacj¢ miedzynarodowa:
a) w przypadku roznic migdzy przekazanymi danymi z danymi na grzbiecie stosowanego karnetu TIR lub

b) w przypadku gdy dane nie zostaly przekazane, chociaz stosowany karnet TIR zostal zwrdcony do narodowego

stowarzyszenia.

Wtadze celne odpowiedza na prosbg uzgodnienia, jesli to mozliwe, przez zwrot wlasciwie wypelionego MRF tak szybko,

jak to mozliwe;

3) wladze celne i krajowe stowarzyszenia porgczajace zawieraja porozumienie, zgodnie z prawem krajowym, obejmujace
wymian¢ powyzszych danych;

4) organizacja mi¢dzynarodowa udostgpnia wtadzom celnym baz¢ danych o wygastych i uniewaznionych karnetach TIR.

Dodatek
Wzoér Formularza Uzgodnienia (MRF)
Wypelniany przez inicjatora zapytania ....
Przeznaczenie:
Miejscowy urzad celny (nieobowiazkowo): Docelowy urzad celny
Nazwa: Nazwa:
Otrzymano: Otrzymano:
Data: Data:
Pieczgé Pieczge
Dane potwierdzone
Zrodto danych: [lkarnet TIR [1system kontroli danych
Zakonczenie
Numer wskazany w
X . Data wskazana w operacji TRI
Nazwa lub | potwierdzeniu . . .
: . potwierdzeniu L. potwierdzone | Numer
Numer |numer zakonczenia Nume [ Czesciowe/
zakonczenia z lub bez opakowan




karnet | docelowego | operacji TIR (pola Joperacji TIR w r calkowite zastrzezen w | (nieobowiazkow
uTIR Jurzedu 24028 odcinka nr docelowym strony | zakonczenie | docelowym 0)
celnego* 2) w docelowym urzedzie celnym urzedzie
urzedzie celnym* celnym
Zalaczniki: [l Kopia grzbietow karnetu TIR Inne: ..............

Odpowiedz z docelowego urzedu celnego

[] Potwierdzenie

o Korekta

(wstaw poprawki ponizej)

[INie znaleziono odno$nika

na zakonczenie operacji TIR

ZaKkonczenie
Numer wskazany w
. . Data wskazana w operacji TIR
Nazwa lub | potwierdzeniu
; X potwierdzeniu L. potwierdzone | Numer
Numer | numer zaKkonczenia Nume | CzeSciowe/
. zakonczenia . z lub bez opakowan
karnet | docelowego | operacji TIR (pola . r calkowite
. operacji TIR w B . | zastrzezen w | (nieobowiazkow
uTIR |urzedu 24028 odcinka nr strony | zakonczenie
* docelowym docelowym 0)
celnego 2) w docelowym . .
R urzedzie celnym* urzedzie
urzedzie celnym*
celnym
Komentarze:
Data: Pieczeé i podpis
Docelowego urzedu celnego:
Centralny urzad celny (nieobowiazkowo)
Komentarze:

* Dane dotycza docelowego urzgdu celnego, gdzie zostat zakonczony transport TIR.




